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Sammanfattning

Orebro kommun har tagit fram ett forslag till férdjupad 6versiktsplan for
jarnvagsomradet mellan Svampen och Gustavsvik. Den fordjupade dversiktsplanen
innehaller forslag pa ny bebyggelse och parkering, nya gronomraden, nya gang- och
cykelstrak och andra trafiklosningar. Ca 250 synpunkter kom in under samradet.

Synpunkterna handlade till exempel om att planen behdvde bli tydligare och beskriva

hur vi planerar for jarnvigens utveckling.

Innehallsférteckning

SaMMANTALNING ...eevvviieeiiieiiieeeiee ettt e et e e st e e e teeesbeeesabeeessseeennseeesneennns
Hur samradet har att till...........coevviiieiiieieieie et
REIMISSEIL ...ttt et ettt et e st et e st e e b e e
SAMIAASAKIIVIEELET ......vevieveeieeeieieeieetteste et e et e steetesaeesteesaesseesbeesaesseeseessenseessesssenseens
INKOMNA SYNPUNKLET ....ceeiiiiiiiiiiiiiie ettt e et e e s e e e siba e e e
Bearbetning efter SAMIAAEL .........cccvevieriieieiieie ettt enees
Statliga och regionala myndigheter, foretag m.m. ........ccccecvieeiiieniieeeiie e
LANSSTYTRISEI . ..ceiiuiiieiiieeete ettt ettt s it e et e st e e sbae e
Trafikverket REZION OSt........c.cvovivivivieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
Orebro lins landsting Orebro ldn (LANStrafiken) .............cccoevevveeeveveveeeceeenennans
Regionforbundet OTEDIO ...........ccoveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
Nerikes BrandKar .........c.cccoecuieienieniieieseeie ettt
Jernhusen Region RiKS........ccooiiiiiiiiiiiieiecccee e

AB LoKalhusman i OTebIO ............cooouevevevevieeeieeeeeeeeeeeeeee e sese s
Behrn Fastigheter AB........coooiiiiiiiieeeeee et e e
Lansgarden Fastigheter AB..........cccovieiieiiinieiieeceeeee st
Fastighetsigarna MittNord i Orebro TAN ...........ccooeveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeee s
TeliaSonera Skanova AcCess AB.........ioiiiiiiiiiiieeeeeeee e
OK-Q8 AB ..ttt eae ettt saean
Orebro kyrkliga sSamfalliGhet .............cccoevevevevceeeeeeeeeeeeeeee e,
GustavsVik ReSorts AB ........cooiiiiiiii e

E.ON SVEIIZE AB ...oiiiiieeeeeeee ettt ettt e e e e eabeeesaeeensneennns
CHY OTEDIO ..ottt s s
GrannKOMIMUNET ......c.oiiiiiiiiiiiieie ettt ettt s e s e st e et esaaeebee s
Askersunds KOMMUN ..........cooiiiiiiiiiieeeeeee e e
Lekebergs KOMIMUN ........cccuiiiiiieiiie ettt ettt et e evee e e e eenree e
Ljusnarsbergs KOMMUIN .......cccc.iiiiiiiiiiiiiiieeiceeeeee ettt
Karlskoga KOMMUN .......ccviiiiiiiiiiieceeccece et e e
Kumla KOmMmUN.....coooiiiii et
Hallsbergs KOMMUDN ......ccoouuiiiiiiiiieeciieeeee e e
Kommunala ndmnder, styrelser och bolag............cooceieiiiiiiiiiiiiiiiieceee
ByggnadSnamnden ..........c.coeoiiieiiieiiiiieciieeeiee e
Socialnimnderna vister och dster, Orebro KOmmun ............oovoeveeveeeeeeeeereeerennn.
MIlJONAMNACI ...ttt ettt e e e e s beeeebeeeeabeeesnseeenseeennne
Fritids- och turiStnAmMNAen .............ccooviiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e
Kultur- och medborgarnimnden ............ccoevueieiiieeiiieeiiieceeeeeeeee e
Tekniska NAMNACN ......eiiiiiiiiiieie e
Wadkopings socialdemokratiska fOrening..........ccceeeeveeevieeeiiieniieencieeeeeeeiee e
CAtY S-TOTENING ... .eeeiiiieiiiie ettt ettt et e st e bee e s e e saaee s
Vasa socialdemokratiska fOre€ning ..........ccceeervveeeriieeniiieeiiie e
CONEETPAITIEE ..o eueeeeeiiieeitee ettt ettt ettt et e et e e st e e bt e e sbbee s bt eesabteesabeeesabaeenabeeas

.5



Organisationer, fOreNINZAT NI ....cccuveeeriireeiieeeeiieeeeieeesreeesteeesreeesereesssreeesneesseeessseeens 48

Hagaby VilladgarefOrening ............ccoocuiieiiiiiiiiiiiiieiieeeeceeceeeeeeee e 48
Riksbyggens Brf Orebrohus NI 12...........ccovoveviveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeeeeseseseseseeennes 49
PRO Orebro SamorganiSation..................coveuevevvreueeeseresessesssesessssssssesessessssesenenes 50
OMradeSZIUPP NOIT ....ooviiiieiiictieie ettt ettt et beeaaesteesseessesveesbeesaessseseensens 50
Stiftelsen Hem for Gamla i Orebro/SHG Seniorboende...............cccccoevevevevvuenennnes 53
Synpunkter fran enskilda PErSONET ............cceeiirieiiieiiiiieie ettt 54
Fran insKickade DIEV .........cc.eoiiiieieiieiccieseee ettt 54
FIAN WEDDEI ...ttt sttt ettt aeene e 60
Fran UutStAIININEZEN .......c.eeovieiieiieie ettt ettt ettt te s e s aeebeesaesasenseenaans 64

Bilaga: Samtliga synpunkter fran webb och utstillning

Hur samradet har gatt till

Remissen

Forslaget till fordjupad 6versiktsplan har varit pa samrad under perioden 19
november 2013 till 24 januari 2014. Forslaget har sénts till cirka 80
remissinstanser, bland annat myndigheter, regionala organisationer,
fastighetsdgare, grannkommuner, kommunala nimnder, politiska partier och
intresseféreningar.

Samradsaktiviteter

Under samradet ordnades flera aktiviteter for att vicka intresse och skapa engagemang
bland allmédnheten. Pa fem tunnlar i jarnvagsomradet fanns banderoller som uppmanade
folk att ta del av planforslaget pa en kampanjwebbplats (jarnvagsomradet.orebro.se) dir
planen presenterades pa ett ldttsamt sitt. I varuhuset Krdmaren fanns en fysisk
utstillning av planforslaget fran 10 december till 24 januari med bilder och en modell
over jarnviagsomradet. Det var mojligt att lamna synpunkter pa hemsidan och i
Kramaren. Den 21 januari kl 16:00-18:00 ordnades ett 6ppet méte i utstéllningslokalen.
Maotet besoktes av ett 30-tal personer. Ett samradsméote med fastighetsdgare, City
Orebro och representanter fran Trafikverket, Regionforbundet och Landstinget ordnades
9 januari, totalt deltog 33 personer.

Inkomna synpunkter

Drygt 250 samradssvar har kommit in. Synpunkterna har lamnats av statliga
och regionala myndigheter, fastighetsdgare och andra foretag, namnder
inom Orebro kommun, grannkommuner, organisationer och féreningar samt
privatpersoner.

Flera samradsinstanser papekar att forslaget behover bli tydligare. Det
behover bland annat tydligare framga hur jarnvigen ska klara ett okat
resande och hur planforslaget forhaller sig till riksintressen,
miljokvalitetsnormer, storningar och risker.

Samradssvaren pekar pa vikten av att utveckla Resecentrum med bland
annat mer service och bittre kontakter mot omgivningen. I svaren finns
dock en mingd olika asikter om hur Resecentrum bor utvecklas vidare.
Bland annat finns det olika uppfattningar om huruvida Resecentrum bor
utvecklas i nuvarande ldge eller forskjutas norrut eller soderut. Flera svar
pekar pa vikten av bra angoringsmajligheter med bil och taxi.
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Flera samradssvar uttrycker en vilja av att ha kvar Sodra station som
hallplats eller station. En planskild korsning med jarnviagen vid Sodra
station ingar i flera av de inkomna synpunkterna. Flera svar pekar ocksa
pa vikten av att bevara parkerna kring stationen.

Samradsinstanserna #r generellt positiva till Ostra Bangatan som en gron
stadsgata. Men samtidigt uttrycker flera svar en oro for vad som hénder
om gatans kapacitet minskas. En annan synpunkt &r att bussarna ska ha
bittre framkomlighet ldngs gatan.

Nir det giller Vasatorget utrycker svaren en énskan om mer liv och
aktiviteter pa torget. Exempel pa aktiviteter som foreslas dr torghandel,
scen, service och skatepark.

Bearbetning efter samradet

De viktigaste dndringarna i den fordjupade dversiktsplanen efter samradet listas nedan:

e Fortydligade tidsperspektiv. Planen visar var vi vill vara ar 2035. Flera delar av
projektet kommer emellertid att genomforas i nirtid, inom 10 ar. For att visa vad
utvecklade jarnvigsforbindelser kan innebéra i framtiden, efter ar 2035, finns
dven ett langsiktigt tidsperspektiv.

¢ En utvecklad jarnvéagsforbindelse visterut mot Karlskoga, Karlstad och Oslo,
kan bli verklig i framtidsperspektivet och skulle kunna kréva fler spar genom
Orebro. Detta fir konsekvenser for hur omradet kan bebyggas. Mark reserveras
for att en utbyggnad av jarnvigen inte ska vara omojlig i framtiden.

e Mark som kan vara tinkbar for nya bostdder pekas ut.

Tydligare stillningstaganden:

o Ostra Bangatan ska vara kvar i ytlige.

e Jarnvdgen ska vara kvar i ytlédge.

e Utrymmet pa Resecentrum och Ostra Bangatan kan fordelas om s att det blir
mer plats for busshallplatser, cykelparkering och vistelse.

e Ostra Bangatan ska inte grivas ned i tunnel utan byggas om till en stadsgata med
prioriterad kollektivtrafik, GC-banor och trid. Samma sak géller Sodra infarten.

e Resecentrums nordostra del kan i nértid bebyggas med kontor med service i
bottenvaningen, men en storre utbyggnad av Resecentrum bor invinta en
framtida utbyggnad av jiarnvigen.

e Sdodra station ska utvecklas som tagstation med en siker gangpassage Gver eller
under sparen, merparten av Eugénparken bevaras och utvecklas som park och ett
kontor med resandeservice kan byggas soder om nuvarande stationsbyggnad.



Statliga och regionala myndigheter, foretag m.m.

Lansstyrelsen

Sammanfattning

Linsstyrelsen papekar att fordjupningen av oversiktplanen inte uppfyller vissa av
kraven i PBL. Darfor anser Lansstyrelsen att planforslaget maste utvecklas och
kompletteras for att det ska ge tillrdcklig vigledning for beslut om hur mark- och
vattenomraden ska anvéindas samt hur den byggda miljon ska anvindas, utvecklas och
bevaras. For att planforslaget ska kunna vara vigledande for efterfoljande planldggning,
lovgivning och tillstdndsprovning i kommunen maste det tydligare framga hur
planforslaget forhaller sig till olika planeringsforutsittningar sasom riksintressen,
miljokvalitetsnormer, storningar och risker mm. Detta bl a for att kunna utldsa och
bedoma huruvida planforslaget kan patagligt skada respektive forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av redovisade riksintressen. Léansstyrelsen &r positiv till att kommunen har
satt upp mal och strategier for planforslaget. Uppbyggnaden av férdjupningen av
oversiktsplanen, med fragestillningar och flera utbyggnadsstrategier, medfor dock att
det dr svart att utldsa konsekvenserna av planforslaget. I det fortsatta arbetet behover
planforslaget déarfor fortydligas med bl a tydliga stidllningstaganden och en
utbyggnadsstrategi samt kompletteras med en samlingskarta 6ver planforslaget. Detta da
planforslaget och konsekvenserna av detta ska ligga till grund for
miljokonsekvensbeskrivningen. Vidare uppfyller miljokonsekvensbeskrivningen inte
helt kraven enligt miljobalken (MB).

Riksintressen

Omrdde av riksintresse for kulturmiljovarden respektive for anldggningar for
kommunikationer

En del av planomradet omfattas av ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden,
benidmnt Centrala Orebro. Vidare gir jirnvigen genom hela planomradet vilken
omfattas av ett omrade av riksintresse for anldggningarna for kommunikationer,
bendmnt Godsstraket genom Bergslagen. I fordjupningen av oversiktsplanen saknas en
redovisning av de redovisade riksintressena avs geografisk avgransning och
virdebeskrivning. Lansstyrelsen anser att det dr viktigt att den geografiska
avgransningen och virdebeskrivningen tillhérande respektive riksintresse redovisas i
planforslaget, da dessa ligger till grund for respektive riksintresse. Geografisk
avgrinsning och virdebeskrivning tillhorande respektive riksintresse finns att tillga via
Linsstyrelsens respektive Trafikverkets hemsida.

Dirutover framgar det inte hur planforslaget forhaller sig till de redovisade
riksintressena eller vilka konsekvenser planforslaget medfor pa de redovisade
riksintressena, vilka utgor planeringsforutsittningar inom planomradet. Vidare framgar
det inte hur kommunen avser att tillgodose de redovisade riksintressena, dvs hur de ska
skyddas mot atgirder som kan patagligt skada respektive forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av dem. Linsstyrelsen anser ddrfor att fordjupningen av dversiktsplanen
behover kompletteras for att uppfylla kraveti 3 kap 5 § PBL.

Kommentar: Planforslaget fortydligas med kartor som visar var omradena for
riksintressena for kulturmiljo och anldggningar for kommunikationer finns. Vi skyddar
riksintresset jirnvig genom att peka ut mark som ska reserveras for att inte omojliggora
fler spar i framtiden och vi anpassar bebyggelsen till skyddsavstanden fran jarnvigen.



Miljokvalitetsnormer

I fordjupningen av 6versiktsplanen framgar inte hur kommunen avser att folja gillande
miljokvalitetsnormer. Lansstyrelsen anser darfor att fordjupningen av 6versiktsplanen
behover kompletteras for att uppfylla kraveti 3 kap 5 § PBL.

Kommentar: Beriikningarna av luftfororeningshalter for korsningen Ostra Nobelgatan —
Ostra Bangatan (som bedoms vara den mest utsatta) med ny omgivande bebyggelse som
sluter gaturummet visar att miljokvalitetsnormerna inte dverskrids. Halterna av PM10
och kvivedioxider berdknas hamna pa omkring 50 — 75 procent av virdena for
miljokvalitetsnormer.

Mainniskors hélsa och sikerhet, risken for olyckor, 6versvimning eller erosion
Allmdnt

Liansstyrelsen anser att det dr positivt att kommunen redovisar olika typer av
miljoaspekter sdsom fororenad mark och dversvamningsrisk i fordjupningen av
oversiktsplanen. I planforslaget saknas dock en redovisning av var dessa
planeringsforutsittningar édr beldgna samt hur planforslaget forhaller sig till dem. Vidare
medfor uppbyggnaden av fordjupningen av 6versiktsplanen, med fragestillningar och
flera utbyggnadsstrategier, att det dr svart att utlisa konsekvenserna av planforslaget. I
det fortsatta arbetet behover planforslaget diarfor fortydligas med bl a tydliga
stdllningstaganden och en utbyggnadsstrategi samt kompletteras med en samlingskarta
over planforslaget. Dirtill behover det i planforslaget fortydligas vad som avses med
byggbar yta respektive mojlig byggbar yta samt vilken eller vilka markanvindningar
som avses. Detta da planforslaget och konsekvenserna av det ska ligga till grund for
miljokonsekvensbeskrivningen. Lénsstyrelsen anser darfor att det inte gar att utldsa och
bedoma huruvida bebyggelse och byggnadsverk blir olimpliga med hidnsyn till
ménniskors hilsa eller sidkerhet eller till risken for olyckor, dversvamning eller erosion.
Liansstyrelsen anser att planforslaget behover kompletteras med ett kapitel som
beskriver storningar och risker inom planomradet samt riktlinjer for hur kommunen i
efterféljande planldggning, lovgivning och tillstandsprovning ska forhalla sig till dessa.
De storningar och risker som behover beskrivas mer ingaende &r fororenade omraden,
trafikbuller, externt industribuller, transporter av farligt gods, miljofarliga verksamheter,
ljusstorning, vibrationer, 6versvdmning samt ras och skred.

Kommentar: Planforslaget fortydligas med kartor som visar t.ex. fororenad mark och
oversvamningsrisker tillsammans med planforslaget. Planen &r i utstéllningsversionen
ocksa tydligare med vad som avses som byggbar yta och var bostider kan komma
ifraga.

Statliga intressen
Totalforsvaret
Se Forsvarsmaktens yttrande.

Transportsystem
Se Trafikverkets yttrande

Rad enligt 2 kap PBL

Miljokonsekvensbeskrivning

Linsstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivning inte helt uppfyller kraven 1 6 kap
12 § MB. Linsstyrelsen bedomer att punkt 7 och 10, 1 6 kap 12 § MB, saknas samt att
punkt 4-6 inte ar tillrdckligt beskrivna.

Kommentar: Miljokonsekvensbeskrivningen forbittras avseende dessa punkter.



Strandskydd

Delar av planomradet omfattas av strandskydd enligt 7 kap MB. I planforslaget saknas
dock en redovisning av hur planforslaget forhaller sig till det. Lansstyrelsen anser darfor
att planforslaget behover kompletteras med en redovisning av hur kommunen i
efterféljande planldggning, lovgivning och tillstandsprovning ska forhalla sig till
strandskyddet.

Kommentar: Kompletterande byggnation planeras inom strandskyddade omraden vid
Vasagatan, i "Kulturkvarteret" och vid Sodra station. Tillkommande byggnader utgors i
stor utstrickning av komplettering till befintliga byggnader pa redan ianspraktagen
mark. Befintliga passager vid Svartan, sasom gang- och cykelstrak bibehalls och
utvecklas. Forutsittningar for dispens bedoms darfor finnas.

Fornldmningar

Inom delar av planomradet finns fornldmningar. I planforslaget saknas dock en
redovisning av var dessa &r beldgna samt hur planforslaget forhaller sig till dem.
Liansstyrelsen anser darfor att planforslaget behdver kompletteras med en redovisning
av hur kommunen i efterféljande planliggning, lovgivning och tillstandsprévning ska
forhalla sig till fornldmningar.

Kommentar: Inga kénda enskilda fornlamningar paverkas av planforslaget, men
eftersom planomradet grinsar till den historiska staden kan man misstinka att det finns
medeltida kulturlager och att arkeologiska undersokningar kan behdvas infor
byggnation exempelvis invid Mdbellagret.

Fridlysta arter

Inom planomradets sodra och mellersta del forekommer graskimlig fladdermus. Alla
fladdermusarter &r fridlysta enligt artskyddsférordningen (2007:845), vilket innebér att
deras boplatser och habitat inte far skadas eller tas bort. Denna art dr beroende av storre
och dldre trad samt dldre hus som &r tre vaningar eller hogre. For att inte missgynna
fladdermusen ska foljaktligen dessa biotoper sparas. Liansstyrelsen anser dirfor att
fordjupningen av 6versiktsplanen behdver kompletteras med en redovisning av detta.
Vidare behover detta beaktas i efterfoljande planldggning, lovgivning och
tillstandsprovning.

Kommentar: Enligt kommunbiologen finns det manga observationer av fladdermoss
over stora delar av staden. Graskimlig fladdermus uppges ha rodlistekategori livskraftig
(LC), dvs. den &r varken en hotad art eller ingar i Rodlistan. Kommunen bedomer inte
att atgarderna i planen har nagon betydande paverkan pa Graskimlig fladdermus. Parker
bevaras, nya trid planteras, bara ett fatal byggnader rivs.

Trafikverket Region Ost

Sammanfattning

Trafikverket stéller sig positivt till planforslaget och att det bygger pa ett hallbarhetstéink
med huvudinriktningen som &r att 6ka resandet med kollektivtrafik. Ddaremot finns en
del synpunkter ang jarnvig, buller, vibrationer, bebyggelse intill jarnvég enligt
nedanstaende.

Jarnvag

Trafikverket anser att planforslaget kan fortydligas gédllande hur kommunen avser att
tillgodose riksintresset for jarnvigen samt vilka konsekvenser planforslaget medfor pa
riksintresset. I arbetet atgirdsvalsstudie Orebro S och Orebro C som pagér dir bide
Trafikverket och Orebro kommun #r inblandade diskuteras mojliga 16sningar, bl a for
Sodra station. Trafikverket anser dirfor att ett stillningstagande forst kan goras nér

7



atgiardsvalsstudien dr klar. Vidare sa noterar Trafikverket att markreservat finns for att
mojliggora yttre jarnviagsspar for gods, som ett uttryck for kommunens 6nskan om férre
storningar och risker fran tigtrafiken, speciellt frin godset. Aven hir anser Trafikverket
att ett stillningstagande kan tas forst nér atgiardsvalsstudien dr klar.

Kommentar: Vi skyddar riksintresset jirnvig genom att peka ut mark som ska
reserveras for att inte omojliggora fler spar for persontrafiken i framtiden. Vi anpassar
bebyggelsen till skyddsavstanden fran jarnvigen. Kommunens strategi dr att
godstrafiken ska flytta ut ur staden, till ett yttre godsspar, for att minska buller och
storningarna och kunna bebygga omradet lings jarnvigen. I planforslaget tar vi stillning
for Sodra station som en utvecklad tagstation med en sdker gangpassage over eller
under sparen. Gangpassagen kan vara integrerad i tillkommande bebyggelse pa 6mse
sidor om sparen. Den nirliggande Hagatunneln behover repareras och byggas om med
breda dubbelriktade ging- och cykelbanor. Hagatunneln #gs av Orebro kommun och
Trafikverket, med ansvar for olika delar av konstruktionen.

Ny bebyggelse intill jirnvag

Trafikverket anser generellt att ny bebyggelse intill jarnvig inte bor tillatas inom ett
omrade pa 30 meter fran jarnvigen (matt fran sparmitt narmaste spar). Ett sadant
avstand ger utrymme for ev rdddningsinsatser, viss bullerreduktion och mojliggor viss
utveckling av jarnvigsanlidggningen. Verksamhet som inte dr storningskénslig och dér
ménniskor endast vistas tillfdlligt, t ex parkering, garage och foérrad kan dock finnas
inom 30 meter fran sparmitt. Dock, menar Trafikverket, dr skyddsomradet for jarnvég,
inom vilka sdrskilda analyser behovs for att utreda om framtida betydelse kan bli
olamplig med hinsyn till jarnvégen, storre dn sa. Avstandet 30 meter ger ett
skyddsavstand for alla tag oavsett last vid ursparning samt utrymme for ev
raddningsinsatser. Ett sadant avstand medger dven kompletteringar av riskreducerande
atgidrder om risksituationen fordndras. Trafikverket anser dessutom att det i
planforslaget kan fortydligas vad som avses med byggbar yta respektive mojlig byggbar
yta samt vilken eller vilka markanvéandningar som avses.

Kommentar: Lings jarnvédgens striackning tillimpas rekommenderade skyddsavstand for
olika typer av markanvindning. Inga arbetsplatser eller bostidder planeras nirmare &n 30
meter fran sparmitt. Vi skyddar riksintresset jarnviag genom att peka ut mark som ska
reserveras for att inte omojliggora fler spar i framtiden och vi anpassar bebyggelsen till
skyddsavstanden fran jarnviagen. Planforslaget kommer framover endast att redovisa
byggbar yta och var bostider &r tankbart. Vilka faktiska skyddsavstand som kommer att
gilla ldngs straket far bestimmas inom respektive detaljplan utifran projektspecifika
forutsittningar.

Buller

Trafikverket anser att krav ska stéllas i den fysiska planeringen pa att géllande
riktvdrden for trafikbuller klaras vid nybyggnation. (Trafikverket bifogade en
forteckning pa bullerriktvirden i sitt yttrande, inkommen den 15 januari 2014.)

Kommentar: Gillande riktviarden och Boverkets allménna rad 2008:1 for planering i
bullerutsatta ldagen kommer att tillimpas vid planering ldngs jirnvigen.
Planbestammelser avseende buller kommer att redovisas inom respektive detaljplan.

Vibrationer

Vibrationer fran jarnvagstrafik kan orsaka skador pa byggnader och ge upphov till
storningar och obehag for manniskor. For vibrationer tillampar Trafikverket 0,4 mm/s
(RMS 1-80 Hz) som den niva som ska tillimpas vid nybyggnation. Trafikverket anser
att miljokonsekvensbeskrivningen med fordel kan kompletteras med ovanstaende.
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Kommentar: For vibrationer finns inga nationellt beslutade riktvérden. I de detaljplaner
det bedoms finnas risk for vibrationsstorningar kommer bestimmelser om vibrationer
laggas in.

Forsvarsmakten

Sammanfattning

Forsvarsmakten har ingenting att erinra i rubricerat drende. Daremot onskar
Forsvarsmakten, vid framtida detaljplanehandliggning och projektering av
jarnvdgsomradet, dessa handlingar vid samrad om:

e De medfor uppforande eller flytt av hoga objekt sasom byggnader och master
langs jarnviag eller liknande. Objekt klassas hdr som hdga om de 6verstiger 45
meter.

e Arbeten som medfor forandringar for jarnviagssparen eller stora markarbeten
sasom tunnlar under jirnvigen planeras.

Kommentar: Forsvarsmakten kommer fa ta del av efterfragade handlingar vid framtida
detaljplanering.

Orebro lans landsting Orebro ldn (Lanstrafiken)

Sammanfattning:

Namnden for trafik, miljé och service ér i det stora positiva till planforslaget och anser
att det 6verlag har stora fortjanster. Vidare anser nimnden att omradet som
planforslaget handlar om dr angelédget for namnden, for nagra av landstingets storsta
utmaningar inom kollektivtrafiken dr den 6versiktliga planeringen for jarnvigsomradet
mellan Svampen och Gustavsvik avgorande. De menar att de mal som stéllts upp
avseende kollektivtrafikens utveckling, som delas av bade Orebro kommun och Orebro
lans landsting, dr ambitiosa. De menar att det innebdr att det kridvs genomgripande
fordndringar om malen 6verhuvudtaget ska vara mojliga att uppna. Det giller
fordndringar dels for hur kollektivtrafiken planeras dels for hur infrastrukturen planeras.
Nimnden menar att bilen inte far bli normen i framtida stads- och samhillsplanering.
”Om kollektivtrafikens ska kunna utvecklas behdver den fa ta mer utrymme — dven om
det sker pa bekostnad av bilarnas framkomlighet.”

Nimnden menar att det bland annat handlar om att jarnvéigen och de tva stationerna
(Sodra station och Resecentrum) ska ha sadan kapacitet att resandet kan tredubblas fram
till ar 2030, att kapaciteten for anslutande resor (cykelparkeringar, gang- och cykelstrak
etc) dr anpassad for denna utveckling och att Resecentrum klarar att mota en framtida
expansion av busstrafiken samt att framkomligheten for bussarna bidrar till kortare
resetider. En Overgripande synpunkt &r att planforslaget inte beskriver hur jirnvigen ska
klara kapaciteten for ett 6kat resande ur vare sig ett medellangt eller langsiktigt
perspektiv (ar 2030 respektive 2050) pa ett tydligt sdtt. Namnden for trafik, milj6 och
service menar att detta behover klargoras ytterligare eftersom det annars riskeras en
utveckling dér ett sparomrade nar kapacitetstaket kort efter att det fardigstéllts.
Dessutom belyser nimnden att det uttrycks tydliga ambitioner om att utveckla Ostra
Bangatan till en mer stadsmissig gata. Samtidigt menar ndmnden att planforslaget inte
beskriver hur och var dagens och tillkommande biltrafik ska ledas bort fran Ostra
Bangatan. Detta menar nimnden gor det svart att se hur bussarna skulle fa en bittre
framkomlighet i realiteten. Bussarnas framkomlighet dr en angeldgen fraga och idag
trafikeras Ostra Bangatan med mer in 21 000 fordon per dygn, det innebir att gatan 4r
en av Orebros mest trafikerade gator. Planforslaget redovisar, enligt nimnden, att
biltrafiken genom stadens centrala delar har minskat, bl a genom Oppning av gator som
tidigare varit avstingda for biltrafik. Dock star det ingenstans att bilresandet alltjamt
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Okar att det namnden veterligen finns fa tecken som antyder att biltrafiken vare sig pa
kort eller lang sikt skulle minska i samhéllet generellt. Ndmnden har foljaktligen valt att
endast limna synpunkter pa de delar av planforslaget som har bérighet pa
kollektivtrafikens utveckling.

Kommentar: Planforslaget har utvecklats med avseende pa jarnvigens kapacitet genom
att mark reserveras for att inte omojliggora fler spar i framtiden. Inriktningen i planen &r
att gora Ostra Bangatan mer anpassad till innerstadens karaktir med busskorfilt pa vissa
strackor, som skulle forbittra framkomligheten for bussarna. Planforslaget innehaller
inga stillningstaganden om att trafik ska ledas bort fran Ostra Bangatan.

Orebro lins landsting anser ocksa att sisom syftet (pa sid. 7) nu #r formulerat, framstills
det som att FOP:en i huvudsak ir en stadsbyggnadsfriga. Planforslaget knyter an till
kommunens vision om att “utveckla omradet ldngs jairnvigen, minska jarnvigens
storningar och barrirdreffekter och att h6ja kvaliteten och 6ka utrymmet pa
resecentrum.” Enligt nimnden behover det framga i syftesformuleringar att omradet
kring jdrnvédgen dr av mycket stor strategisk betydelse for kollektivtrafikens utveckling,
mojligheten att na bittre arbetskraftsforsorjning genom regionforstoring, samt att klara
en hallbar utveckling av transporterna. Enligt nimnden skulle de gidrna dven se att syftet
knyter an till kommunens mal angaende trafik, nimligen att 6ka andelen gang-, cykel-
och kollektivtrafik samt att minska kollektivtrafikens restider i forhallande till bilen
(Trafikprogram for Orebro kommun, samridsversion). Vidare menar Nimnden for
trafik, miljo och service att det hade varit naturligt att komplettera syftet med en
formulering om att tillgodose kapaciteten i infrastrukturen for att klara ett okat resande
med tdg och buss.

Kommentar: Vi instimmer med Landstingets synpunkter och har kompletterat
planforslagets syfte och mal sa att det tydligare visar inriktningen mot kollektivtrafikens
utveckling och infrastrukturens bidrag till det.

Dessutom onskar Orebro lins landsting att, genom nimndens yttrande, betona att
jarnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik ér ett omrade som dr mycket kinsligt
ur katastrofmedicinskt hinseende. Incidenter med transporter av farligt gods kan fa
allvarliga konsekvenser for savil det aktuella planomradet som for ett stérre omland.
Néamnden anser dock att det dr av mycket stor vikt att det finns mojligheter och god
kapacitet for att transportera gods, dven farligt sadana, pa jarnvidgen genom staden. Mot
bakgrund av de konsekvenser som kan uppsta vid incidenter med farligt gods, bor man i
planforslaget ta hinsyn till vilken typ av verksamheter som bor forldaggas i jarnviagens
nirhet.

Kommentar: Léngs jarnvigens strickning tillimpas rekommenderade skyddsavstand for
olika typer av markanvindning. Vilka faktiska skyddsavstand som kommer att gilla
langs straket far bestimmas inom respektive detaljplan utifran projektspecifika
forutséttningar.

Angaende planforslaget, sid 11 sa stéller sig nimnden bakom de mal och strategier som
presenteras. Dock skulle nimnden girna se ett kompletterande mal om att utformningen
av vigar/gator ska bidra till att det maximalt tar 1,5 gang sa lang tid att resa med
stadsbuss som med bil, samt att det tar maximalt 1,2 gang sa lang tid att resa med
expressbuss som med bil. Angaende strategierna sa anser nimnden att det vore
angeldget om det fanns en strategi som beskriver hur biltrafiken ska ledas bort fran
Sédra infarten och Ostra Bangatan, om dessa fir minskad bredd och blir stadsgator.
Niamnden har forstaelse for att en sadan strategi sannolikt berdr dven andra geografiska
omraden dn vad som omfattas i detta planforslag. Dock sa anser nimnden att det vore
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klokt att referera till dessa atgirder i planforslaget. Vidare sa bedomer de att flera av
strategierna pa ett bra sitt bidrar till malet om att 40 procent ska pendla med
kollektivtrafiken. Daremot sa foreslar nimnden att planforslaget kompletteras med en
strategi avseende snabbare framkomlighet med bussar till resecentrum. Ett exempel som
namnden for fordndring dr att skapa busskorfalt fran Sodra stations trafiksignaler till
norr om korsningen Ostra Bangatan/Ostra Nobelgatan, men anser samtidigt att detta
behover utredas ndrmare.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen har som ett syfte att forbéttra restiderna
med kollektiva fairdmedel, bland annat buss. Vi har lagt till malet om béttre
restidskvoter for kollektivtrafiken. Vi menar dock att det inte behovs fler detaljerade
mal i planen som planen bara delvis kan medverka till att na. Planforslaget har inte som
uttalad ambition att leda bort trafik frin Sodra infarten och Ostra Bangatan och dirfor
ingar det inte nagon strategi for att genomfora detta.

Angaende planforslaget sid 13: Orebro lins landsting anser att det #r ett strategiskt
riktigt val att behalla Sodra station. Namnden ser att stationen i forsta hand har en viktig
funktion for regionalt tagresande.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanens inriktning och stidllningstaganden svarar
vil mot dessa synpunkter.

Angéende planforslaget sid 14: Hér star att “resandet med tag och buss okar kraftigt i
regionen”. Ndmnden papekar att det stimmer att tagresandet okar kraftigt. Enligt
landstingets statistik dver biljettforsédljning sker ingen ndmnvérd 6kning av
bussresandet. Antalet bussresor &r i ett langre tidsperspektiv timligen konstant.
Namnden ser dock att det dr klokt att ha en viljestyrd, snarare &n en prognosstyrd
utveckling av kollektivtrafiken. De anser att ”’vi bor gemensamt planera for ett okat
resande med kollektivtrafiken.”

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen syftar till att mojliggora ett framtida
kraftigt 6kat resande med savil tag som buss. Det &r i nuldget inte mojligt att bedoma i
vilken grad resandet med olika firdmedel faktiskt kommer att 6ka.

Angaende planforslaget sid 15: Namnden for trafik, miljo och service anser att ett
kollektivtrafikstrak mellan jarnvigen och Ostra Bangatan sannolikt skulle vara till gagn
for kollektivtrafikens funktionalitet. Vidare menar nimnden att det dr bra om det kan
skapas en plats for fjarrbussarna som ar béttre integrerat med ovrig kollektivtrafik. De
foreslar att Postterminalen kan vara en bra plats for detta. Samtidigt anser ndamnden att
kartan Over viktiga kollektivtrafikstrak behover uppdateras.

Kommentar: Vi har inte tagit med det kollektivtrafikstrak som skissades i
samradshandlingen till utstédllningsversionen av planforslaget eftersom vi inte sag det
som realistiskt att genomfora i passagen forbi Resecentrum och dver t.ex. korsningen
med Vistra Nobelgatan. Planforslaget har som inriktning att Postterminalen ska fungera
som plats for fjarrbussar, ihop med ny kontorsbebyggelse dir. Kartan dver prioriterade
kollektivtrafikstrak har justerats nagot.

Angéende planforslaget sid 18f: Namnden anser att det kan vara en god idé att gora om
trafikleder till stadsgator — forutsatt att det inte gar ut 6ver kollektivtrafikens
funktionalitet.

Kommentar: Inriktningen i den fordjupade dversiktsplanen ir att gora trafikleder mer
anpassade till innerstadens karaktir utan att fordandra gatornas funktion eller kapacitet.
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Angéende planforslaget sid 22ff: Namnden stiller sig generellt positiv till all fortdtning i
lagen nira vil utbyggd kollektivtrafik. Det bidrar till att fler ménniskor far god
tillgdnglighet till kollektivtrafiken.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanens inriktning svarar vdl mot denna synpunkt.

Angaende planforslaget sid 27ff: Namnden haller med om att Sodra station i forsta hand
ar en station for tagpendling. De bedomer att det inte namnviért paverkar stationens
funktionalitet som hallplats om den #r kvar pa befintlig plats eller forskjuts nagot norrut.
Vidare papekar naimnden att forslagen kring Sodra station behover ta i beaktan att det
kan finnas behov av att utveckla regional- och pendeltagstrafiken i framtiden. ”Det
kommer att stilla krav pa att fler tag kan passera, stanna, vinda och kanske ocksa vara
uppstillda i anslutning till Sodra station. Detta kommer att kréiva att sparomradet tar mer
utrymme i ansprak. Sodra station dr ocksa en av ldnets storsta tagstationer saval maitt i
antal resendrer som avgangar.” Pga detta menar nimnden att det hade varit intressant
om forslagen hade presenterat 16sningar pa viantmiljoer som dr vdsentligt attraktivare dn
dagens losning.

Kommentar: Planforslaget utvecklas med avseende pa jarnvigens kapacitet genom att
mark reserveras for att inte omojliggora fler spar i framtiden. Inriktningen &r att service
for resendrer ska finnas i bottenvaningarna pa ny bebyggelse runt Sodra station och
mindre att servicebyggnad kan uppforas, kanske ihop med en gangpassage Gver sparen.
Mer ingaende utformning av véintutrymmen hanteras i fortsatt planering.

Angaende planforslaget sid 35ff: Hir menar nimnden att arkitektforslag 1 forefaller
vara mest funktionellt for kollektivtrafiken. Nimnden menar att det dr angelédget att det
ar sa kort avstand som mojligt fran resecentrum till stadens centrum. Vidare sa skriver
namnden att ”generellt anser vi att forslagen dr undermaliga nir det géller vantmiljoer.
For resenirens del dr resecentrums viktigaste funktion att det ska vara sa attraktivt som
mojligt den tid man vintar pa bussen eller taget.” Ndmnden menar att forskningen visar
att resendren virderar vintetiden som en betydligt storre uppoffring é@n sjéalva resan.
Dirfor bedomer ndmnden att en utveckling av en attraktiv vintmiljo dr en avgdrande
fraga om det ska vara mojligt att 6ka det kollektiva resandet. Namnden anser att
alternativ 2 mojligtvis dr det mest intressanta forslaget, men menar samtidigt att det
sannolikt finns dn bittre 16sningar “ur verkligheten”. Som exempel nimns Nils
Ericsson-terminalen i Géteborg.

Kommentar: Planforslaget syftar till att skapa ytor for ett effektivare och attraktivare
Resecentrum genom mer plats for service och vistelse. Mer ingaende utformning av
vintmiljoer hanteras i fortsatt planering.

Angéende planforslaget sid 45f: Namnden for trafik, miljo och service anser att
forslaget om att gora om ett korfdlt i vardera riktningen for kollektivtrafiken dr en
intressant 16sning. De menar att det dr angeléget att det skapas nddvindigt utrymme for
bussarna for att kunna klara dagens trafik och for att klara en utvecklad trafik.

Kommentar: Busskorfilt kan vara mojligt pa vissa strackor och skulle gora stor nytta pa
vissa strickor. Planforslaget har kompletterats med detta.

Regionforbundet Orebro

Sammanfattning:

Regionforbundets synpunkter inriktas fraimst pa planforslagets betydelse for langsiktig
utveckling av infrastruktur och transportsystem for regional kollektivtrafik,
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pendlingsmdjligheter samt mellanregional/interregional tagtrafik. Regionférbundet
hénvisar till Orebro lins landsting som, genom Nidmnden for trafik, miljo och service,
har lamnat synpunkter pa forutsittningar och anldggningar for lokal kollektivtrafik
vilket gor att regionforbundets yttrande inte fokuserar pa dessa fragor. Vidare sa namner
regionforbundet att samspelet mellan utvecklingen i Orebro stad och utvecklingen i
Ovriga kommuner i ldnet &r starkt beroende av att framtida transportinfrastruktur och
trafikering kan l6sas pa ett langsiktigt och hallbart sitt. Regionférbundet anser att
planforslaget bor utformas mot bakgrund att Orebro stad och Orebroregionen ska ha
snabba tagforbindelser med savil Goteborg, Oslo och Stockholm samt vél utvecklad
regional tagtrafik till omgivande nodstider i straken. Regionférbundet dr positivt till att
forslaget ger mojligheter till betydande fortétning av bebyggelsen inom planomradet.
Regionférbundet anser att det kommer att bidra till att utveckla hela regionens
attraktivitet och identitet i ett bredare storregionalt och nationellt perspektiv.

Hela regionens angeligenhet:

Regionférbundet anser att planforslagets syfte ("utveckla staden, resecentrum och andra
motesplatser”) dr for sndv och att det saknas ett bredare perspektiv dir den fordjupade
oversiktsplanen borde syfta till att bidra till utvecklingen av hela regionen och Orebro
stads centrala roll i ett storre sammanhang.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen syftar till att bidra till regionens
utveckling. Vi har kompletterat syftet med att planen dven ska tillgodose kapaciteten i
infrastrukturen for att klara ett 6kat resande med tag och buss, bade i staden och i
Orebroregionen. I 6vrigt har vi valt att inte ha en alltfér omfattande beskrivning av
planens syfte och dérfor lyft fram de aspekter som é&r viktigast for staden.

Stor sparkapacitet for framtiden maste sikras:

Regionforbundet anser att det 1dngsiktiga malet bor vara att stirka Orebro som nodstad i
savil Nyckelstraket Goteborg-Stockholm via Milardalen som straket Oslo-Stockholm
med hog kapacitet pa jarnvidg och snabba tagforbindelser. Regionférbundet belyser att
samarbeten 1 Milardalen med “En Bittre Sits”-processen och gemensam planering av
framtida regional tagtrafik inom Mailab bor lyftas fram som pagaende planarbeten och
forutsdttningar for arbetet med planforslaget. Vidare sa skriver regionforbundet att en
framtida snabbtagsforbindelse mellan Oslo-Stockholm skymtar fram i olika avsnitt i
planforslaget, men bor lyftas fram tydligare som en grundldggande fraga for
utformningen av planen. Forbundet menar dven att Nobelbanan bor tydligare belysas
som framtida regional resefunktion for att i framtiden na ambitionen om en
sammanhallen arbetsmarknad i Orebro lin.

Regionférbundet stodjer planforslagets ambition om att ndrmare studera hur sambandet
mellan snabb tagforbindelse och fastighetsvirden ser ut men papekar samtidigt att det
vore virdefullt att 4ven belysa sambandet mellan snabb tagforbindelse och
kompetensforsorjning. Forbundet fortsitter med:

”Aven om utbyggnad av en snabb jirnvig och trafikering i striket Oslo-Stockholm #nnu
inte kan 6verblickas i det nationella planeringssystemet for transportinfrastruktur sa
maste planforslaget tydligt markera savil betydelsen av sadana forbindelser och ta
hojd” for de ytor och sparkapacitet som kommer behdvas genom Orebros centrala
delar.”

Kommentar: Planforslaget har utvecklats bade i text och karta med avseende pa en
utvecklad jarnvédgsforbindelse mellan Oslo och Stockholm. For att sidkerstilla
jarnvégens kapacitet har mark reserveras for att inte omojliggora fler spar och snabb
tagtrafik i framtiden. Den fordjupade 6versiktsplanen syftar till att mojliggora ett
framtida kraftigt 6kat resande med savil tag som buss. Att studera sambandet mellan

13



snabb tagforbindelse och kompetensférsorjning vore intressant men dr mer en uppgift
for pagaende utredningar och studier av straket Oslo-Stockholm, @n den fordjupade
oversiktsplanen som 4r avgrinsad till jarnvigsomradet i Orebro.

Paverkar den regionala identiteten:

Regionforbundet skriver att liknande omdanings- och resecentraprojekt i Europa pavisar
mojligheten att stirka savil stadens identitet som dess regionala omland.
Regionforbundet fortsétter: ”Anldggningar for resefunktioner spelar en allt storre roll
for stadens/kommunens/regionens trafikforsorjning, naringsliv och
befolkningsutveckling. Vid sidan av de storre foretagen dr Universitetssjukhuset,
Orebro universitet, de regionala kulturinstitutionerna och stérre statliga forvaltningar
som SCB och Transportstyrelsen exempel pa viktiga funktioner och intressenter i att
utveckla de framtida regionala/interregionala reseforutsittningarna.”

Kommentar: Planforslaget har som syftet att utveckla Resecentrum och omradet kring
den for att mota de behov som Regionforbundet beskriver.

Synpunkter avseende transportsystem och forutsittningar for trafikering:
Regionforbundet papekar att fordjupad 6versiktsplan som utredningsform har valts for
att den enligt lag ska redovisa hur kommunen tar hinsyn till riksintressen och att den
dven styr fortsatt arbete med detaljplaner och genomforandefragor inom det omrade
som avgrinsats i planforslaget. Vidare papekar forbundet att planens utformning
ddrmed &r avgorande for samspelet mellan jarnvagsomradet och stadens Ovriga delar.

Synpunkten dr dirfor att planforslaget bor klargora forutsittningarna for att tillgodose
framtida behov av okad kapacitet for jarnvigen mellan Orebros centrala delar och dess
trafikering. Den bor beskriva behovet av utveckling av kollektivtrafiken for lokalt och
regionalt resande samt forutséttningar for att klara ett framtida kraftigt okat
regionalt/interregionalt resande med tig till och frdn Orebro som centralort i regionen.
Forbundet menar dven att jairnviagsomradet i planforslaget maste vara tillrackligt vil
tilltaget for spar och plattformar for framtida behov och att det darfor &r viktigt att
klargora framtida behov av yta/bredd for spar och perronger. Forbundet anser att
Trafikverkets riktlinjer for hur nira sparanldggningen nya byggritter bor tillatas maste
vara styrande och framga klart i savil text som kartor i planforslaget.

Kommentar: For att sékerstélla jairnviagens kapacitet har mark reserveras for att inte
omdjliggora fler spar och snabb tagtrafik i framtiden. Den fordjupade 6versiktsplanen
syftar till att mojliggora ett framtida kraftigt 6kat resande med savil tag som buss.
Planforslaget medger liangre plattformar pa Resecentrum och Sodra station for att
mojliggora trafikering med lidngre tag. Ny bebyggelse ska placeras och utformas med
hénsyn till skyddsavstand och buller.

For kort tidsperspektiv:

Regionforbundet belyser att planens tidsperspektiv beskrivs som bade kort och langt
(1-5 ar och 5-15 ar”). Forbundet menar att tidsperspektivet rimligen borde vara ldngre
ur ett jarnvagsperspektiv. Enligt Trafikverkets atgirdsvalsstudie borde det vara fram
mot ar 2050 skriver regionforbundet. Vidare menar regionférbundet att den forra
ombyggnaden av resecentrum blev “for trang” redan 15 ar efter ombyggnaden.
Regionforbundet fortsitter med att papeka att stationsbyggnader och spar- och
trafikomraden maste tillgodose behoven for interregional, regional och lokal
kollektivtrafik. ”En grundliggande funktion i sparomradet ér ett genomgaende “rakt”
dubbelspar som inte kriaver vixling for genomgaende tagtrafik for savil gods- som
persontrafik. Aven tillricklig sparkapacitet Sver Hagatunneln maste sikerstllas.”
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Kommentar: Planens tidsperspektiv har kompletterats med ett framtidsperspektiv, efter
ar 2035, for att battre matcha jarnvagens utveckling. Tidsperspektiven har satts sa att det
mojligt att hantera osikerheter gillande framtiden pa ett rimligt sétt. Foreslagna atgirder
tar i manga fall sikte pa ett mycket lingre tidsperspektiv. Atgirder i Trafikverkets
atgirdsvalsstudie har tagits omhand i planen, 4ven om merparten ligger inom befintligt
jarnvigsomrade.

Vidare anser forbundet att stads- och regionalbusstrafik bor ges tydlig prioritet och
tillgdnglighet. Forbundet menar att utformning av terminaler, angdringsplatser och
snabbhet i bussforbindelserna spelar stor roll for utvecklingen av busstrafiken.
Regionférbundet tar dven upp att det i planforslaget lyfts tankar om att busstrafik ska
ges egen korbana, en idé som forbundet anser bor provas vidare for att generellt stirka
busstrafikens utveckling och angoring till resecentrum. Dessutom bor det i forslaget
diskuteras var mojligheter till bussangoring skapar mest effektiva bytespunkter for
resendrer anser regionforbundet. Ett alternativ kan vara att ha bussterminalen i ett
overplan 1 terminalbyggnaden.”

Kommentar: Det begransade utrymmet mellan jdrnvdg och byggnaderna utmed Ostra
Bangatan mojliggor inte egen korbana for busstrafik samtidigt som Ostra Bangatan ska
behalla fyra korfilt och en kapacitetsstark bussterminal ska fa plats. Att ha
bussterminalen i ett Gverplan i terminalbyggnaden stéller krav pa ramper for
busstrafiken och pa rulltrappor, trappor och hissar for passagerarna. En sadan 16sning ar
ocksa tveksam ur stadsbilds- och tillgdnglighetsperspektiv. Vi bedomer att vinsterna
med en sadan 16sning inte viger upp merkostnaderna.

Nerikes Brandkar

Riskanalys

Nerikes Brandkar framfor att en riskanalys behover presenteras. Denna riskanalys ska
redovisa mojliga olycksscenarion till sin sannolikhet och konsekvens samt forslag till
skadeavhjélpande atgérder for att risknivan ska minska till en acceptabel niva.
Riskanalysen ska behandla savil den individ- som samhillsrisk som fortdtningen
innebér och utforas av professionell och kompetent personal inom omradet.

Kommentar: I den fordjupade oversiktsplanen har uppgifter fran en riskutredning f6r
delstriackan vid Postterminalstomten anvints. Lings jarnvigens strickning tillampas
rekommenderade skyddsavstand for olika typer av markanvindning. Vilka faktiska
skyddsavstand som kommer att gilla ldngs straket far bestimmas inom respektive
detaljplan utifran projektspecifika forutsittningar.

Réddningstjinstens utryckningsviagar

Nerikes Brandkar framhaller dven att vid férdndring av trafikleder till stadsgator maste
hinsyn tas till vilken paverkan det har pa riddningstjinstens utryckningstider. Ostra
bangatan och Sodra infarten dr priméra utryckningsvégar for Nerikes Brandkar nir det
giller att nd olycksplatser inom stora delar av centrala Orebro.

Kommentar: Omvandlingen av nimnda gator ska ske med beaktande av
utryckningstrafikens behov. Gatorna kommer att behalla sin funktion och ha ungefir
oforindrad kapacitet.

Jernhusen Region Riks

Sammanfattning:

I det stora stiller sig Jernhusen sig positiva till syfte och mal med den férdjupade
oversiktsplanen och ser manga fordelar med att utveckla jarnvigsomradet och skapa ett
resecentrum. Dock papekar de att de ser vissa behov av justeringar pa vissa punkter i
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utstdllningsmaterialet. Jernhusen anser att det #r viktigt med en framgangsrik etablering
av nytt resecentrum, ocksa for att det bidrar till béttre forutsittningar for ett okat
kollektivt resande vilket mycket av materialet ar uppbyggt kring. Jernhusen ar
inforstadda med att det som beskrivs i materialet &r en vision och att behov av fortsatt
analys och utredningar finns inf6r varje fortsatt etapp. Jernhusen dger idag fastigheten
3:237 Centralstationen, Olaus Petri 3:239 och omradet pa andra sidan jarnvégssparet
Olaus Petri 3:198. Jernhusens yttrande redovisas primért ur ett resecentrumsperspektiv
och de bottnar i forsta hand i Jernhusens erfarenheter fran liknande projekt runt om i
Sverige.

Bebyggelse och forbindelse vid dagens befintliga jarnvigsstation

Jernhusen stiller sig positiva till att det 1 planforslaget finns en vilja att 6ka antalet
stationsnéra arbetsplatser. De vet av erfarenhet att fler arbetsplatser nira
jarnvégsstationer okar det kollektiva resandet och bidrar ocksa till en hogre niva av
servicetjdnster i naromradet. Flera av varandra oberoende studier visar att sparbunden
trafik driver utvecklingen av savil niringsliv som bostiader. Foretag dr mer benigna att
etablera inom 600m radie och priserna pa bostéder drivs av att ligga nirmre sparbunden
trafik. Forskning visar att den lokala arbetsmarknaden aldrig dr storre &@n totalt en
timmes restid, det vill séga arbetstagarens totala restid fran start- till slutpunkt dr
maximalt en timme. Med kommunens ambition att utveckla Norrcity kan ett vil utbyggt
resecentrum fungera som katalysator for omradet. Det gynnar bade
kollektivtrafikresandet och tillvixten pa orten.

I den fordjupade oversiktsplanen finns redovisat en vision enligt arkitektforslag 3 om ett
storre resecentrum kring ett resetorg. Jernhusen forordar forslag 3 vilket innebir att
platsen for resecentrumet kommer att tydliggoras pa sa sitt att de flesta kommer att
kunna lokalisera vart platsen #r geografiskt placerad vilket kommer att bidra till att
skapa Okat intresse for resandet savil som for platsen.

Det patagligt fortitade omradet enligt forslaget kommer inte bara skapa rejila
forutséttningar till att en attraktivare kommersiell etablering mojliggdras men dven att
platsen upplevs attraktiv och spiannande, en triffpunkt som inbjuder innevéanare att aka
till platsen och for reseniren eller besokaren, att komma till staden. Forslaget medfor en
omfattande utbyggnad av omradet men skapar #ven tillviixtkraft for Orebro.

Kommentar: Den fordjupade dversiktsplanens inriktning svarar vil mot dessa
synpunkter.

Densitet, funktion och arkitektur

Positivt att 1 planeringen av stationsnira bebyggelse gora avvigningar avseende risker
och storningar fran jarnviagen. Det ger forutséttningar for en vision om en téit bebyggelse
i detta for tillvixten sa viktiga omrade. Gillande lagkrav maste naturligtvis beaktas, inte
bara med avseende pa farligt gods och ursparningsrisker. Med lagkraven som
grundforutsittning kan det konstateras att det i andra kommuner framgangsrikt har
byggts till exempel kontor och bostéder i sparnira miljo, till exempel i Stockholm.

Skyddsavstandet fran jarnvégen dr i planforslaget angivet till 25-40 meter. For att
griansa av det ytterligare samt forenkla for exploatorer bor en dvergripande riskanalys
for hela strickan tas fram innan arbeten med enskilda detaljplaner paborjas.

Kommentar: I den férdjupade 6versiktsplanen har uppgifter fran en riskutredning for

delstriackan vid Postterminalstomten anvints. Lings jirnvigens strickning tillampas
rekommenderade skyddsavstand for olika typer av markanvindning. Vilka faktiska
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skyddsavstand som kommer att gilla ldngs straket far bestimmas inom respektive
detaljplan utifran projektspecifika forutsittningar.

Utformning av Resecentrum

Resecentrum med ndrmaste omgivning har, med ritt utformning och funktion, storst
potential i omradet att fungera som en attraktiv motespunkt for resenérer och andra. I
dag anvinder mindre dn 2000 resenérer per dag centralstationen som utgangspunkt
vilket motsvarar mindre dn hilften av den totala resandestrommen i omradet. Det vill
sdga mer resendrer kommer till tagen utan att passera centralstationen dn de som gor
det. Vid utformningen av ett resecentrum enligt arkitektforslag 3, vilket dr det som
Jernhusen forordar, kan med tillbyggnad mellan de av arkitekternas foreslagna
utformning, ett kommersiellt utbud erbjudas och ett utbud som dagens resenérer
forvéntar sig dr det darfor avgorande att ett resecentrum sker mot att koncentrera
resandeflodet. Ur resenédrens synvinkel ska resandet vara tryggt, enkelt och innehalla
hog grad av service. Enkelhetens uppnas genom tydliggora en ”primir entré” —
huvudentrén pa stationsbyggnaden i forhallande till ”sekundir entrén” vid Nobelgatan.
Nir resendren kommer in genom entrén pa nya resecentrum vill hon kunna f6lja ett
strak av oversiktlighet, inte bara 6ver utbud, butiker och service utan dven kunna sitta
och titta ut genom glaspartier och invinta avgangen for sitt resslag. Utformningen av en
véntsal for tag och buss ar kérnan i ett resecentrum och Jernhusen delar ddarmed
kommunens svar att en delning kan ske av dessa funktioner. Resecentrums
arkitektoniska utformning bor dven stédllas mot de kommersiella och estetiska virdena
pa platsen, utan att for den sakens skull gora avkall pa kvalitén. Resetorget framfor
stationen anvinds for uteserveringar och andra aktiviteter som skapar naturliga
attraktionsmal men dven viloplatser pa ytan. Ur ett resecentrumsperspektiv &r, vad
Jernhusen erfar, det mycket svarare att fa till en trygg och siker passage under jord dn
over. Detta giller ocksa vid tider pa dygnet da den ménskliga ndrvaron ar lagre.
Jernhusen utlédser i planforslaget att kommunens vision ar att med tillgédngliga medel
tillskapa en sa trygg och siker plats som mojligt. Omradet enligt forslaget stenldaggs for
att underlitta kopplingen mellan resecentrum och stadskédrnan. Stenbeldggningen
medfor att omradet ges en ombonad karaktir vilket alla resendrer som uppehaller sig i
omradet eller passerar genom, kommer uppskatta och bidra till omradets attraktivitet.

Kommentar: I planforslaget finns i nértid en byggbar yta i norddstra hornet av
Resecentrum. I framtiden kan storre ombyggnader goras, for att matcha en mycket stor
resandedkning ithop med utvecklade jarnvéigsforbindelser. I planforslaget har
Resecentrum flera entrépunkter, och vi strivar alltsa inte mot att koncentrera
resandeflodena utan tvirtom sprida ut och underlitta angoringen till tagen. I den
fordjupade oversiktsplanen redovisas markanvindning och olika funktioner pa ett
oversiktligt sétt. Utformningen blir en fraga for den fortsatta planeringen.

Hir vill Jernhusen lyfta fram att stenbeliggningen dven bor liggas dver Ostra Bangatan
vilket kommer att bidra férutom till att séinka hastigheten och gora bilisterna mera
uppmirksamma pa gaende och cyklister. Trafiksignaler samordnas for att mojliggora
detta 16sningsforslag och for att skapa en jamnare trafikrytm over omradet.
Trafiklosningen maste utformas, till forman for gaende, pa ett mer sékert, tryggt och
lattoverskadligt sitt dn idag, dven inkluderat in/utfart for buss. Om inte riskeras
tillgidngligheten till och integrationen av resecentrum for gaende att forsdmras.
Jernhusen ser positivt pa kommunens fortsatta arbete med fragan.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen inte stillning till om Jarnvéagsgatans
korsning med Ostra Bangatan ska vara kvar som en forbittrad tunnel eller med en
signalreglerad plankorsning. Detta far avgoras i den fortsatta detaljplaneringen av
resecentrum. Bada alternativen har fordelar och skapar god tillgidnglighet.
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Nobeltunneln enligt arkitektforslag 3 skapar med den 6ppna planlésningen en trygg
sekundér entré for cyklister och privatbilister och taxi. Forslaget ger 4ven en bra
placering att parkera cyklar. Redovisat arkitektforslag 1 bygger pa att integrera ett
resecentrum 1 stadsmiljon. Forslaget riskerar att resultera 1 ett splittrat flode med ldgre
minsklig nidrvaro per passage som foljd, séarskilt om etablering av passage under mark
sker utan att tillrickligt underlag av brukare finns pa orten. For att undvika att detta sker
ser Jernhusen det som viktigt med fler, mer detaljerade undersokningar och en vil
genomarbetad etableringsstrategi av samtliga planerade passager. Forslaget kan betyda
att en resendr kommer till ett timligen odefinierat omrade som inte kénns tryggt och
resendren har svart att fa del av service och kommersiellt utbud. Resenéren ska sjéilv
sOka upp det som han ir 1 behov av, detta under en ldngre promenad som inte alltid &r
det man har i tanken nér en resa ir forestaende. Detta kommer att kiinnas ensamt under
kvillstid. Ur resecentrumperspektiv vill Jernhusen framhalla att nya passager i centrala
delar av stationsomradet maste etableras i sirskild ordning. Pa sa sitt ges bist
forutséttningar for att skapa trygg- och sikerhet for framgangsrika etableringar i
omradet, ocksa de kommersiella inom resecentrum. Jernhusen ser bade en 6ppen dialog
och etableringsstrategi som nodviandigt for framgang. Jernhusen ser ett behov av att
Orebro stad #ven i detta tidiga skede exemplifierar en preliminir etableringsplan for nya
passager. Viktigt att efter varje genomford passageetablering ytterligare noga utreda
effekter och konsekvenser av genomférda atgiarder samt eventuellt fordndrat behov av
den nista pa tur. Viktigast for tillviixttakten i Orebro ir att f3 till stind ett vil
fungerande resecentrum dven pa sikt.

Kommentar: Vidare planering av passager sker i samrad med berdrda intressenter,
inklusive Jernhusen.

Buss, taxi och pendlarparkering

Ur resecentrumperspektiv vill Jernhusen framhalla vikten av att placera
korttidsparkering och “’kiss&ride” avlamning och pastigning, steget lingre bort dn taxi i
forhallande till flodet av resenirer. Detta har i andra stationsomraden visat sig vara det
mest lampliga funktionssambandet for effektiva och attraktiva bytespunkter. Ur
resecentrumsperspektiv dr en viktig forutsittning for en framgangsrik taxietablering att
marken for taxistolpar, korttidsparkering och “kiss&ride” 1 detaljplanen definieras som
kvartersmark. Busstorget ser Jernhusen mojlighet att utforma pa befintlig placering.
Detta med hjilp av dynamiska skyltar och en ej forutbestam parkeringsplats. Bussarna
ska ifall de har vintetid, utnyttja en uppstédllningsplats vilket medfor att kapaciteten
utnyttjas maximalt for det relativa begransade omrade som busstorget medger. Att
anvinda utrymme invid postterminalfastigheten samt Olaus Petri-tomten forordar
Jernhusen att detta inte genomfors. En etablering i dessa omraden skulle innebéra en
intensiv trafik omedelbart invid bebyggelse. Ur resecentrumperspektiv riskerar en
avveckling av for mycket pendlarparkering att ha en hammande effekt pa antalet
kollektivtrafikresande. Om fler bilister skulle vilja kollektivt resande maste
pendelparkering finnas i en vil avvigd médngd, men mycket god tillginglighet till
jarnvégsstationen med en for funktionen rimlig ekonomisk kalkyl. Jernhusen ser positivt
pa kommunens fortsatta arbete med fragan.

Kommentar: Tillgdngligheten for bussresenirer har hog prioritet i och med att dessa
utgdr en stor resandekategori och vi hoppas att anvindningen av bussterminalen kan
effektiviseras ytterligare, t.ex. via aktiv styrning och flexibla hallplatsligen. Resande
med taxi och privatbilar utgdr mindre grupper men angoring for dessa resenérer ska
finnas nira tag och bussar. I planforslaget ingar Kiss & Ride pa Postterminalen, lings
Ostra Bangatan och vid Vistra Bangatan. Parkeringsplatser foreslas d@ven pa Jernhusens
fastighet pa vistra sidan av sparen, norr om Nobeltunneln.

18



Sodra station

Enligt Jernhusens erfarenhet krévs att resecentrumet dr samlat till ett stille, och dirfor
anser Jernhusen att Sodra stationen inte ska vara med i den fortsatta planeringen av
detaljplanen. Enligt Trafikverket krdvs det betydande pengar for att komma upp i
acceptabel bruksniva for Sodra station. Detta forutom risken att stationen dven maste
flyttas for att fa plats med rationell spartillgang for forbipasserande godstransporter.
Dessa pengar kan anvéndas for att fa storre utveckling pa ett resecentrum. Jernhusen har
erfarenhet dven pa orter med storre floden, att uteslutande for att erhalla ett riktigt
attraktivt resecentrum som inforlivar forviantningarna som den moderna resenédren
stiller 4r att utforma det pa ett samlat stélle. Resendren har da mojlighet till full service
som erbjuds till alla resenérer och som bidrar till 6kat resande for framtiden. Ifall S6dra
station behalls kommer den kommersiella grunden att urholkas eller kanske till vissa
delar forsvinna.

Kommentar: I planforslaget tar vi stillning for att Sodra station ska utvecklas som
tagstation for att mota det 6kade resandet i Orebroregionen. Service for resenrer ska
finnas i den omgivande bebyggelsen. Resecentrum ska dven fortsittningsvis vara
centralstation och huvudplats for byte mellan tag och buss.

Kollektivtrafik och cykelstrak

Planforslaget foreslar att gora Ostra Bangatan till en esplanad med 4 korfilt och 2
korfilt for kollektivt resande. Jernhusen ser positivt pa en utformning i den riktningen
d4 det bidrar till 6kat kollektivt resande. Aven méjligheten att utforma gang- och
cykelstrak utmed gatan ir rimlig atgird frin mojligheten att minska Ostra Bangatans for
stora utbredning. Dock ser Jernhusen en stor risk att forslaget dr forknippat med vildigt
hoga exploateringskostnader. De menar att det dr viktigt att i ett tidigt skede ta fram
mojliga finansieringslosningar och hur kostnaderna ska fordelas.

Kommentar: Inriktningen i planen #r att gora Ostra Bangatan mer stadsméssig utan att
dess funktion eller kapacitet fordndras. Kostnaderna for detta bedoms vara mojliga att
hantera.

Koppling till Sodra Grev Rosengatan

Sjukhuset och CV-omradet r stora arbetsgivare i kommunen och for att tydligare
koppla dessa verksamheter till resecentrum menar Jernhusen att det krivs att Ostra
Nobelgatan — Sodra Grev Rosengatan utformas som ett viktigt stadsstrak. De menar att
det ocksa skulle gynna Norrcitys framtida utveckling.

Kommentar: Ostra Nobelgatan och Sodra Grev Rosengatan har inte studerats nirmare i
den fordjupade Oversiktsplanen. Inriktningen i planen staimmer dock vil dverens med
synpunkten.

Angoringsspar till CV-omradet
Jernhusen papekar att angoringssparet till CV-omradet inte far begrénsas.

Kommentar: Det har inte ingatt i den fordjupade 6versiktsplanen att féresla
begrinsningar gillande angoringssparet till CV.

Integration av resecentrum via gatunitet

Jernhusen samtycker att omradet gynnas av att Ostra Bangatan fir en mer stadsmissig
karaktédr samt att gator 6ppnas upp for genomfart. Dock menar de att de ser en stor risk
for att forslaget dr forknippat med vildigt hoga exploateringskostnader. Det adr viktigt att
i ett tidigt skede ta fram mojliga finansieringslosningar och hur kostnader ska fordelas.
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Atgiirderna i nirheten av CV-sparet bor begriinsas sé linge sparet dr i bruk for att
undvika fordyrande atgiarder som forhojda skyddsnivaer medfor.

Kommentar: Den fortsatta planeringen efter den fordjupade 6versiktsplanen kommer att
ske i geografiskt avgrinsade projekt. Planeringen sker da ocksa tillsammans med
intressenter som kan mojliggora fordndringarna.

Exploateringsekonomin

Overslagsmissiga kostnadsberikningar av foreslagna investeringar efterfrigas.
Jernhusen upplever inte att Orebro kommuns svar i utstillningshandlingen som
tillrackligt uttommande. Jernhusen anser att det i framtiden i projektet avseende
utvecklingen av resecentrum redan i detta tidiga skede finns anledning att ytterligare
konkretisera forutsittningar avseende exploateringsekonomin. Vidare menar de att det
ar onskvart att detta sker i enlighet med exploateringsstrategin, uppdelat enligt exempel:
- prioritering av atgéarder avseende tid, ansvar, kostnad.

Kommentar: Se kommentar till féregaende synpunkt.

AB Lokalhusman i Orebro

Sammanfattning:

Lokalhusman i Orebro har limnat synpunkter ang Resecentrum, omradet Norr, Sodra
station, Ostra Bangatan och cykelstrak samt generella synpunkter. De generella
synpunkterna ror dels en uppmaning om att planera for ett parkeringshus i ett
nagorlunda centralt lige da foretaget ser att det dels kommer finnas ett behov av det,
dels en uppmaning om att inte bygga for néra jarnviagen da foretaget anser att kan skapa
framtida problem da ”den behover dkad kapacitet”.

Kommentar: Parkeringshus kan komma att byggas utmed jirnvégen, bland annat av de
skil som Lokalhusman i Orebro anger.

Lokalhusmans synpunkter angaende Resecentrum ér att det &r viktigt att inte
glomma/bygga bort mojligheterna for angoring med bil da himtning och ldmning ofta
sker med bil. Dessutom anser de att det &r trevligt med kommersiella ytor vid stationen
men att det inte dr det viktigaste. De menar att huvudsaken &r att resandet fungerar bra.
Dirfor uppmanar foretaget kommunen att vélja kontor fore butiker. "Centrumhandeln &r
inte i behov av en ny galleria.” Till sist uppmanar de kommunen att utveckla vistra
sidan av stationen sa att det gar bittre att angora fran det hallet.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen skapar forutsittningar for ett tillrdckligt
antal angoringsplatser vid Resecentrum. Serviceutbudet kommer att anpassas fraimst for
de resandes behov.

Lokalhusmans synpunkter angaende omradet Norr &r att en Ost-vistlig forbindelse
mellan Norr och Holmen dr nddvindig. Deras uppmaning &r att en det planeras for en
biltunnel under jarnvdgen. De menar att Mannatorpslosningen idag med bommar inte &r
optimal. Vidare sa foreslar de att en gata fortsétter i Virkesvigens eller
Mannatorpsvigens forlangning; “bygg vidgen nu, tunneln nér planerna gatt igenom”.

Kommentar: I den férdjupade 6versiktsplanen ingar en vig mellan Norr och Holmen, i
Virkesvigens forldngning. Om det ska vara en bro eller tunnel kommer att studeras
vidare.

Synpunkterna angaende Sodra station dr att stationen bor finnas kvar men att befintlig
byggnad kan rivas samtidigt anses ytor for kontor passa bra hér ihop med en
stationslosning. Foretaget dr positivt till att gronytor/park bevaras. De skickar med en
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uppmaning om att tinka pa skuggningseffekter av hoga hus. De foredrar en park i soder
och byggnader i norr. De anser dven att White arkitekters forslag verkar intressant
forutsatt att byggnaderna inte innebir for mycket skugga.

Kommentar: Sodra station foreslas vara kvar som station. Stationshuset kan dock rivas
och ersittas med en kontorsbyggnad, men detta far avgoras i den detaljerade
planeringen. Storre delen av Eugénparken bevaras — dock den norra delen.

Vad giller utvecklingen av Ostra Bangatan si anser Lokalhusman att det #r en
“livsnerv”” som inte kan eller far byggas bort. De menar att allt for sma gator kommer att
skapa problem. Samtidigt sa menar de att det dr tveksamt om den behdver ha 70km/h till
stationen. Diremot s& anser de att det r troligt att Ostra Bangatan till viss del méste
fortsitta ha karaktidren av en genomfartsled.

Kommentar: Inriktningen i planen ir att ge Ostra Bangatan mer stadsgatukaraktir som
dr bittre anpassat till innerstadens struktur och utformning utan att dess kapacitet
paverkas namnviért.

Behrn Fastigheter AB

Sammanfattning:

Behrn Fastigheter AB har lamnat in synpunkter pa planforslaget. Da synpunkterna kom
i form av ett lingre dokument har deras synpunkter bilagts detta dokument medan
synpunkterna kommenteras enligt nedan.

Kommentar: Nir det giller Behrn Fastigheter AB:s synpunkt om att en begrinsad
overbyggnad av jarnvigen bor belysas menar vi att detta inte omojliggors av den
fordjupade 6versiktsplanen, men planerar inte for det till ar 2035. Behrn Fastigheter AB
framfor att det kan ifrigasittas om Ostra Bangatan bor goras till en stadsgata. Vi pekar
pa att detta ska ske utan att gatans kapacitet forandras.

Lansgarden Fastigheter AB

Sammanfattning:

Linsgarden Fastigheter AB godkinner planen men har vissa synpunkter pa kapitlet om
omradet mellan Resecentrum och Svampen. De stiller sig positiva till en rakare
strickning av Ostra Bangatan mellan Ostra Nobelgatan och Ribbingsgatan och en
forskjutning visterut. De vill daremot framhéva att det vore virdefullt om ytterliggare
ett alternativ kunde utredas vilket skulle innebira att flytta storre delen av Ostra
Bangatan narmare jarnviagsomradet. De menar att detta skulle innebéra att en stor del av
bebyggelsen skulle distanseras fran buller av jarnvig och trafikomradet och hamna Gster
om bullerzonen.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen innehaller i utstdllningsversionen inte
nagon flytt av Ostra Bangatan. Ett sddant projekt skulle fordra manga fastighetsigares
medverkan, finansiering och samordnade genomforande. En sadan plan befarar vi skulle
fordroja byggnation lings Ostra Bangatan. Det dr mojligt att 4stadkomma en hel del
med gatan i sitt nuvarande ldge.

Fastighetsidgarna MittNord i Orebro ldn

Sammanfattning:

Fastighetsdgarna MittNord anser att det vore onskvirt om planforslaget forverkligas pa
ett sdtt som okar stadens estetiska vilkomnande. De Onskar dven vara en samarbetspart
dven i kommunens framtida utveckling. Fastighetsédgarna avstar fran att limna
synpunkter pa de forslag och visioner som presenteras i férslaget men vill lamna
synpunkter pa det huvudsakliga innehallet i planforslaget.

21



Kommentar: Den fortsatta planeringen efter den fordjupade 6versiktsplanen kommer att
ske i geografiskt avgransade projekt. Planeringen sker da ocksa tillsammans med
intressenter som kan mojliggora fordndringarna.

Balans mellan bostéider och arbetsplatser

De ser positivt pa att planforslaget foreslar att utrymme skapas for fler kontorslokaler.
Men de vill samtidigt framhalla att det optimala &r att skapa en balans mellan kontor
och bostidder eftersom det bidrar till ett jamnare konsumtionsmonster 6ver dygnet. En
sadan balans underlattar for fler ndringsidkare att bedriva en I6nsam niringsverksamhet
och didrmed bidra till en levande stadsmiljo.

Kommentar: Den fordjupade oversiktsplanen efterstravar balans mellan bostidder och
arbetsplatser. I ndrheten av jarnvigsstationerna bor dock arbetsplatser prioriteras for att
skapa forutsattningar for ett hallbart regionalt pendlande. Ytorna ndrmast jarnviagen ar
ocksa svara att anvinda for bostadsandamal pa grund av skyddsavstand och buller.

Restider

De ser positivt pa en utveckling som innebir att restiderna for fjarrtagen kan komma att
minska betydligt. Orebros tillvixtpotential 6kar ytterligare om staden kan knytas
nirmare till Stockholm/Milardalen och dven till Oslo/Karlstad 1 en framtid. Kortare
restid skulle dven kunna innebira 6kade fastighetsviarden och darmed investeringsviljan
framforallt 1 anslutning till Centralstationen.

Kommentar: Planforslaget utvecklas med avseende pa jarnvigens kapacitet och
mojligheterna att bygga ut snabbtagstrafik. Mark reserveras for att inte omojliggora en
utbyggnad av fler spar i framtiden.

Exploatering

Vidare menar Fastighetsdgarna MittNord att det sannolikt dr en klok strategi for en
kraftigt vixande stad som Orebro att bygga ytsnalt och pa hojden. Fastighetsigarna
forutsitter att det kommer rada fri konkurrens om de markytor som dppnas for
exploatering, och att ingen enskild aktor gynnas otillborligt vad avser tillgang till
byggbar mark. De onskar dven att exploateringen av planomradet dven fortsdttningsvis
sker med stor 6ppenhet och priglas av en vilkomnande attityd gentemot niringslivets
synpunkter pa vad som kan och bor byggas samt vad som dr kommersiellt mojligt.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen efterstrivar en bebyggelse som efterliknar
innerstadens struktur och utformning. Den fortsatta planeringen sker i fri konkurrens
och med stor 6ppenhet.

Trafik

Ang omvandlingen av trafikleder till stadsgator sa framhaller Fastighetsdgarna att de
inte dr negativa till initiativ som syftar till att overbrygga de barridrer som trafikleder
skapar, men vill inte vara med om en utveckling som ytterligare forsvarar for biltrafik
att kunna na innerstadens utbud av handel och kultur. De menar att det i nuldget &r sa att
innerstadens handel &r hart pressad av externhandeln, och att det dr darfor viktigt att inte
fordndra forutsittningarna for biltrafiken pa sa sitt att det ytterligare forsvarar for
handeln i city, och dess utveckling. De framfor ocksa att det sdkert kan vara sa att
stadsgator kan skapa en trivsammare gatumiljé men papekar att det inte far bidra till att
den bilburna konsumenten i dnnu hogre utstrickning viljer externa kopcentra for inkop.
De menar att det finns en risk for att den totala biltrafiken istéllet 6kar om den externa
handeln tillats expandera pa citys bekostnad och det ir inte bra ur miljosynpunkt. Dérfor
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forordar Fastighetsdgarna MittNord mer noggranna utredningar vad stadsgator kan fa
for effekter pa handeln i savél Norr- och Sodercity.

Kommentar: Inriktningen i planen ir att gora Ostra Bangatan till en stadsgata utan att
dess kapacitet fordandras. Daremot kommer den att bli tryggare och finare och skapa
bittre tillgdnglighet till stadskidrnan genom t.ex. fler anslutande tvérgator.

Sodra station

Fastighetsigarna anser att det unika i att ha tv nirliggande stationer si som Orebro har
ar nagot att ta tillvara. De menar att det dr viktigt att Sodra station dven fortsittningsvis
ar en hallplats for savil fjarrtag som regionaltag. Med sitt ldge innebér Sodra station en
betydande konkurrensfordel for besoksniringen bl.a. till Conventum och édr dirmed en
positiv faktor for savil handel som hotell- och restaurangnéringen. De menar att dagens
system for transport till och frin Centralstationen inte 4r bra. Aven om det 4r
kommunens tanke att resenérer ska ta buss eller cykel till taget sa maste planeringen
priglas av realism och inte 6nsketinkande menar Fastighetsdgarna. De menar dessutom
att det dr svart att forsta att Lanstrafikens yta for bussanslutningar inte dven kan rymma
kommersiell busstrafik. De forutsitter att i en framtida bussterminal kan savél
Lianstrafik som kommersiella bussbolag samsas om en och samma terminal, inte minst
utifran ett konkurrensneutralt perspektiv.

Kommentar: I planforslaget vill vi utveckla Sodra station som tagstation. Nar det giller
transport till och fran Resecentrum kommer alla transportslag att ges acceptabel
standard. Det &dr osdkert om det gar att inrymma alla typer av busstrafik pa samma plats
vid Resecentrum. Om kapaciteten inte ricker for det kommer resandekategorierna med
flest resande att prioriteras.

TeliaSonera Skanova Access AB

Sammanfattning

TeliaSonera Skanova godkinner forslag till fordjupad 6versiktsplan och framhaller sin
onskan om att medverka i detaljplanearbetet i ett tidigt skede for att fa med befintliga
ledningar i planeringsunderlaget.

Kommentar: Den fortsatta planeringen efter den fordjupade 6versiktsplanen kommer att
ske tillsammans med intressenter och andra berorda aktorer.

OK-Q8 AB

Sammanfattning

OK-Q8 AB vilkomnar en fortitning av omradet vid Sodermalmsplan men haller inte
med om att fastigheterna Lokforaren 10 och 11 skall anses som byggbar yta eftersom
OK-Q8 idger fastigheterna och det idag bedrivs verksamhet dér i form av en McDonalds
och en OK-Q8-station. Vidare 6nskar de att Orebro kommun bevakar att tillginglighet
med bil, cykel och till fots till deras anldggning sédkerstélls.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen visar kommunens ambitioner pa langre
sikt. Kartan visar var kommunen anser det mdjligt och lampligt med mer bebyggelse,
men sedan dr det upp till fastighetsdgarna om och nir man vill anvidnda den
mojligheten. Planen innebir inget hinder for OK-Q8 eller McDonalds att fortsétta
bedriva verksamheten pa nuvarande plats. Tillgingligheten till OK-Q8 kommer att
utvecklas utifran de forutséttningar som bebyggelseutvecklingen i stort ger.

Orebro kyrkliga samfallighet
Sammanfattning
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Orebro kyrkliga samfillighet patalar att de vill att Ribbingsgatan behaller sin karaktir
som lokalgata och att den inte 5ppnas mot Ostra Bangatan. Som anledning uppger de att
de inte vill att den ska erbjuda en genvig for trafik som inte ska till eller fran omradet.
Om Ribbingsgatan dnda ska 6ppnas onskar de att det blir en halv korsning, dvs enbart
in- och utfart for norrgaende trafik. De vill inte ha en hel, ljusreglerad korsning da detta
skulle innebira en sdamre miljo for de boende med okat buller och ljus.

Kommentar: En 6ppning av Ribbingsgatan bedoms inte medfora nagra oldgenheter av
betydelse for boende och verksamheter kring gatan. Vilken 16sning som ska véljas for
korsningen ér inte klar — det beror bland annat pa vilka forutsittningar den kommande
detaljplanen for Postterminalstomten ger — men ett alternativ dr “hoger in-héger ut”,
eller halv korsning som Orebro kyrkliga samfillighet benimner det.

Gustavsvik Resorts AB
Sammanfattning
Godkénner forslag till fordjupad dversiktsplan.

Statoil

Sammanfattning

Statoil konstaterar att deras servicestation beldgen pa fastigheten Garaget 1 invid
Svampen ligger inom omradet f6r den fordjupade Gversiktsplanen men har ingenting att
erinra mot forslag till fordjupad Sversiktplan forutsatt att deras befintliga verksamhet
inte paverkas negativt och anses uppfylla de krav som stills pa sundhet, brandsikerhet,
buller mm.

Kommentar: Det finns ingenting 1 planen som sédger att verksamheten inte kan bedrivas
vidare pa nuvarande plats.

E.ON Sverige AB

Sammanfattning:

E.ON Sverige AB lamnar synpunkter a bada dotterbolagens E.ON Elnit Sverige AB
(E.ON Elnit) och E.ON Virme Sverige AB (E.ON Virme) vignar och har bifogat tva
kartor i sitt yttrande (bilagor till denna samradsredogorelse). Karta 1 visar E.ON Elniits
strategiska korsningar 10 och 130 kV (gron firg), nagra korsningar ar viktigare dn andra
men ingen kan i dagsldget plockas bort enligt E.ON Sverige AB. Vidare papekar de att
det till detta tillkommer kablage som gar lings med omradet pa ost respektive véstsidan.
Karta 2 visar E.ON Virmes fyra jairnvigsundergangar som alla dr visentliga
stamledninga (rodmarkerade). De hinvisar dven till att bolaget har ett nét av ledningar
(grona) som ticker i stort eventuella etableringar lings jarnvégen.

Jarnvigsstrackning som omfattas av planforslaget korsas av befintliga kraft- och
viarmdeledningar (se bifogade kartor 1 och 2). E.ON Elnits och E.ON Virmes
utgangspunkt &r att bolagens ledningar inom planomradet kan vara kvar i befintligt lage
och utforande. Eventuella ombyggnader pa befintlig infrastruktur till f6ljd av
planforslaget skall bekostas av exploatoren menar E.ON Sverige AB. Vidare papekar de
att om infrastruktur flyttas maste réttighet for det nya ldget skapas. De vill dven pavisa
att det dr viktigt att E.ON Virme och E.ON Elnit involveras 1 tidigt skede i det fortsatta
planarbetet for att uppna smidiga 16sningar betréiffande atgiarder pa berérda ledningar.

Kommentar: Den fortsatta planeringen efter den fordjupade 6versiktsplanen kommer att

ske tillsammans med intressenter och andra viktiga aktorer sasom E.ON. Hénsyn
kommer att tas till befintliga ledningar och eventuella behov av rittigheter.
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City Orebro

Sammanfattning:

City Orebro #r mycket positiv till denna 6ppna process dir olika behov, malbilder och
perspektiv presenterats och ddr man forsokt att presentera de olika vigvalens for- och
nackdelar. City Orebro ir dven mycket positiv till kommunens vilja att stirka
upplevelsen av Orebro som stad att anlinda till. De anser att kiinslan av stad frin
resecentrum, men ocksa fran tagfonstret da for alla de resenédrer som dagligen passerar
Orebro behover forstirkas. City Orebro vill girna lyfta fram arbetet med Uppsala
resecentrum som ett gott exempel diar man forandrat floden och bundit ihop staden
bittre genom att skapa en kinsla av att resecentrum inte har nagon egentlig baksida utan
i stillet har tva framsidor. Dessutom har man pa ett framgangsrikt sétt utvecklat
resecentrum till att bli en spdnnande motesplats som stidrker Uppsala som helhet och
inte bara &r en plats for resande till- och fran Uppsala.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen har som syfte att utveckla Resecentrum
dven till en motesplats och att aktivera viéstra sidan.

Trygghet, trivsel och tillginglighet #r City Orebros ledord och biltrafik samt parkering
ar fortfarande en mycket angelidgen fraga for konsumenter och darmed viktigt att
tillgodose for att virna en levande stadskirna. Ett av City Orebros mél #r att bibehélla
och utveckla en attraktiv stadskirna och ett andra att utveckla Orebro som handels- och
motesstad.

¢ Trafikleder blir stadsgator: City Orebro stiller sig positiv till att forindra
gestaltningen fran trafikled till stadsgata i enlighet med den inspirationsbild
(Lindhagensgatan, Stockholm) som samradsforslaget presenterar. Det dr dock
viktigt att detta sker utan att kapaciteten for biltrafiken forsdmras. Att sinka
hastigheten fran 70 km/tim till 50 km/tim &r rimligt och skapar mojlighet att
minska bredden p4 infartsleden utan att forsimra tillgingligheten. City Orebro
stiller sig dven positiv till att Sppna upp flera av de gator som ansluter till Ostra
Bangatan for att béttre tillgodose stadskdrnans tillgdnglighet med bil.
Jirntorgsgatan ir ett exempel pa en gata som bor oppnas. City Orebro stiller sig
dven positiv till att omradet kring S6dra infarten utvecklas och far ett mer
innerstadsliknande uttryck. I dag saknas cykel-forbindelser utmed O Bangatan
och utmed Ostra Nobelgatan och City Orebro stiller sig positiv till att man
utvecklar gang- och cykelstraken i anslutning till dessa gator - av utrymmesskl
stiller vi oss tveksamma till att man bygger cykelbana pa bada sidor om Ostra
Bangatan.

Kommentar: Inriktningen i planen #r att gora Ostra Bangatan till en stadsgata utan att
kapacitet forandras. Cykelforbindelse utmed Ostra Bangatan ingar i planen, liksom fler
Oppnade tvirgator t.ex. Jirntorgsgatan.

e Omradet nirmast sparen bor nyttjas till markparkering och vi stiller oss
positiva till att utveckla ytan ndrmast sparen till ett kollektivtrafikstrak for att
forkorta restider — och avlasta Ostra Bangatan s3 att tillgingligheten med bil kan
bibehallas eller t.o.m. forbittras.

Kommentar: Delar av ytan ndrmast sparen kan nyttjas for parkering. Vi har foreslagit

parkeringshus pa flera stillen. Vi har inte tagit med det kollektivtrafikstrak som
skissades i samradshandlingen till utstéllningsversionen av planforslaget.
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e Overgangar/tunnlar: Idag finns ingen mojlighet att ta sig mellan dster och
véster utan att anvinda sig av en tunnel, vilket av manga upplevs som otryggt.
Vi anser darfor att man bor se over de alternativ som finns ytterligare. Kan man
kombinera 6vergang vid Sodra station samtidigt som man tar bort ytterligare
overgangar dr onskvirt. I de tunnlar som finns kvar i framtiden anser vi att man
bor sétta upp kameradvervakning.

Kommentar: En planskild forbindelse for gaende planeras vid Sodra station. Det gar
dock inte i detta skede att sla fast om det ska vara en bro eller en tunnel. Eventuell
kameradvervakning édr en fraga som hanteras i fortsatt planering och genomforande efter
den fordjupade oversiktsplanen.

e Vasatorget: City Orebro héller med 6versiktsplanen om att Vasatorgets
potential bor utnyttjas bittre, det dr viktigt att bullersanera sa att platsen
mojliggdr moten. Idén om att mojliggora for ett café 1 tunneln kan vara
intressant, men tror att man i stéllet for tunnel bor se 6ver mojlighet att passera
over sparen i stillet for under, denna tunnel upplevs idag som otrygg och manga
undviker att passera hir pa kvillstid. Kan man skapa 6vergang som ansluter till
gronytor och mikropark tror vi att detta vore mer framgangsrikt. Vi foreslar
dérfor att man ser over detta forslag till 10sning.

Kommentar: En 6vergang dver sparen bedoms som svar att astadkomma med hénsyn till
bland annat ramplidngder och bevarande av siktlinjer. En 6vergang skulle ocksa innebira
storre hojdskillnader for cyklister och andra passerande @n vad en tunnel gor.

e Sodra station: Forslaget om att utveckla Hagatunneln med kontorsbyggnad med
C miérkning i bottenplan samtidigt som man skapar en entré till sddra station &r
ett intressant forslag som bor 6ka kédnslan av trygghet. Har dr det viktigt att man
skapar ljusinslépp och attraktiva miljoer for verksamheter som i mojligaste man,
haller 6ppet 24-tim om dygnet, 7 dgr/vecka.

Kommentar: Mojligheten att skapa entré till Sodra station fran Hagatunneln ingar inte i
planen till ar 2035, men ska diaremot inte omojliggoras som alternativ for framtiden.

¢ Eugenparken: Arkitektforslag 2, med en utvecklad aktivitetspark 1 anslutning
till sodra station som behalls som pendlarstop. Ett bra forslag som bor utredas
ytterligare, viktigt att tinka till nir det géller trygghetsaspekter och dven utifran
ett viardskapstidnk dar detta blir en av stadens angoringspunkter. Vi har forstaelse
for att Sodra station inte kan ha full funktion som station utan man bor utnyttja
mojligheten att stirka platsen till att bli en trygg och citynédra oas med
pendlarfunktioner.

Kommentar: Merparten Eugénparken ska bevaras och utvecklas.

¢ Parkering
Vi saknar att parkering inte behandlas tillrdckligt 1 dversiktsplanen, sérskilt
framtida angoringsparkering, s.k. "kiss & ride”, med bil, bade for den som avser
byta/limna av till sivil tdg som buss. City Orebro ser redan idag stora
kapacitetsbehov for bilar som ska himta/lamna resenérer och med en kraftigt
okad trafik maste bra losningar pa detta tas fram for att skapa ritt forutséttningar
for bra floden. Sarskilt oroande dr om den allmidnna parkering som finns vid
Postterminaltomten forsvinner och blir bebyggd utan att ersittas med allmén
parkering. Detta har City Orebro svarat pa i tidigare samréd for detaljplanen.
Viktigt att Orebro har tydliga parkeringsriktlinjer samt en handlingsplan som
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beskriver atgirder. Syftet med riktlinjerna #r att skapa tillgdanglighet och bidra
till en utveckling som stddjer de mal som finns for stadens utveckling.

Den mindre ytan nord/visterut, s.19, som &r avsatt for ny parkering motsvarar
inte det som finns idag och som foérsvinner. Den platsen dr dessutom ldngre bort
och har mer karaktéren av langtidsparkering jamfort med kommande behov av
angoringsparkering. Det dr redan konstaterat i utredningar gjorda infor
Parkeringsriktlinjerna att norrcity har ett underskott pa besoksparkering. Vart
forslag ar att den ytan redan nu skulle kunna anvéndas for allmén parkering.
Besoksparkering pa Tappstiillet har City Orebro ocksa svarat pa samrid av
detaljplan. Eftersom det redan &r parkering idag anser vi inte att det stimmer att
det blir "ny” parkering, s.19. Det bor i stéllet definieras som att parkering
forsvinner, savida det inte blir ett tillskott genom byggande av parkeringshus.
Vid Sodra station dr det svart att avgora om det i forhallande till dagens antal
parkeringsplatser avser att bli fler eller firre. Generellt anser vi att i centrala
lagen, pa virdefull mark, bor man prioritera parkeringshus framfor
markparkering och pa sa vis skapa ett tillskott av parkering. Det dr positivt att
cykelparkeringen utokas! For att skapa en trygg och sidker miljé bor man
kombinera detta med bemannade enheter, helst serviceenheter med 24-tim.
service gédrna i kombination med upplysta entréer eller verksamheter. Ett stort
obemannat cykelgarage under markplan kan snabbt upplevas som en otrygg
miljo framfor allt kvillar och nétter. Dessutom maste man sikerstélla att
stoldrisken minimeras och for att hitta bista I6sningar kring detta bor denna
fraga belysas i t.ex Brottsforebyggande radet dir representanter for bade Polis
och forsiakringsbranschen finns representerade.

Kommentar: Nir det giller transport till och fran Resecentrum kommer alla
transportslag att ges acceptabel standard. Nér det géller nirhet kommer
resandekategorier med flest resande att prioriteras. Parkeringsriktlinjer dr ett pagaende
arbete. Mojlighet att bygga parkeringsplatser och parkeringshus ndrmast jarnvigen finns
pa flera platser i planen.

¢ Bussterminal: City Orebro anser att man bor ta bort fasta linjehallplatser for
busstrafiken for att pa sa sitt bittre nyttja befintliga hallplatser, dessutom bor
man se 6ver mojligheterna att skapa busshallplatser i tva plan for att 6ka
kapaciteten ytterligare.

Kommentar: Orebro kommun héller med om att forutsittningarna for flexibla
héllplatslosningar ska undersokas for att battre kunna nyttja terminalen. En bussterminal
i tva plan bedoms kriva for mycket yta for ramper for att bli en effektiv 16sning.

Det dr avgorande for city att antalet allménna parkeringsplatser inte minskar och att en
prognos gor for behovet utifran en vixande befolkning och storre utbud. Att som
strategi, exempelvis vid ny planldggning, ta bort parkeringsplatser tycker vi inte dr ok
och det dr bra att detta inte finns med i forslaget. Ev. skulle Park & ride-16sning kunna
undersokas mellan Svampen-City-Gustavsvik-Gamla méssan, inklusive en
“shuttlebuss” ddremellan. Det &r viktigt att betona att det finns mycket arbete att gora
vad giller attityden till parkeringstillgéinglighet. Det ar lika viktigt att paverka
upplevelsen av, inte bara den faktiska, parkeringstillgédnglighet som kan forvéntas for
besokare, de som arbetar och bor i stadskdrnan. I den fragan efterlyser vi ett storre
ansvar och fokus i samradet.

Kommentar: Strategin i planen &r att anvinda omradet ndrmaste jarnvégssparen till
parkering och parkeringshus for att pa sa vis kompensera for de ytor som bebyggs.
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Grannkommuner

Askersunds kommun

Sammanfattning

Askersunds kommun stéller sig positiva till forslaget och anser att den fordjupade
oversiktsplanen bor ge bra forutsittningar och riktlinjer forkommande detaljplanering.
Askersunds kommun vill samtidigt patala vikten av att kollektivtrafiken, savil pa vig
som pa jarnvig, blir attraktiv och funktionell sa att arbetspendlingen kan utvecklas da
det idag #r manga som pendlar mellan Askersund och Orebro. Det #r onskvirt att
mojliggora for méanniskor att vélja bort resande via bil och istéllet véljer busstrafik.

Kommentar: Planforslagets syfte &r att forbéttra infrastrukturen vid Resecentrum och pa
gator som bussarna trafikerar sa att kollektivtrafiken kan utvecklas och 6ka.

Lekebergs kommun

Sammanfattning:

Lekebergs kommun stiller sig positiva till forslaget och anser att den fordjupade
oversiktsplanen bor ge bra forutsittningar och riktlinjer forkommande detaljplanering.
Lekebergs kommun vill samtidigt patala vikten av att kollektivtrafiken, savil pa vig
som pa jarnvig, blir attraktiv och funktionell sa att arbetspendlingen kan utvecklas da
det idag #r manga som pendlar mellan Lekeberg och Orebro. Det ir 6nskvirt att
mojliggora for méanniskor att vilja bort resande via bil och istillet viljer busstrafik.
Lekebergs kommun vill dven understryka vikten av att de riktlinjer och intentioner som
den fordjupade 6versiktsplanen ger uttryck for, inte forsvarar mojligheterna att i
framtiden ansluta en ny vistlig jirnvigsforbindelse, vanligen bendimnd Nobelbanan, till
befintlig sparstrackning.

Kommentar: Planforslaget innehaller stillningstaganden som ska forbittra
infrastrukturen vid Resecentrum och pa gator som bussarna trafikerar sa att
kollektivtrafiken kan utvecklas och 6ka. Planforslaget tillgodoser behovet av spar for
t.ex. Nobelbanan visterut mot Karlskoga genom att ange mark som reserveras for att
inte omajliggora fler spar i framtiden.

Ljusnarsbergs kommun
Avstar fran att liamna synpunkter.

Karlskoga kommun

Sammanfattning:

Karlskoga kommun ir positiv till att Orebro kommun tar ett helhetsgrepp pé
jarnvigsomradet, vilket kommunen bedomer kommer leda till att Orebro blir ett #nnu
mer attraktivt regioncentra, nagot som de menar hela regionen och ddrmed ocksa
Karlskoga kommun kan dra nytta av.

Vidare menar Karlskoga kommun att snabba och bekvima kommunikationer ir en
forutsittning for att binda samman lénets arbetsmarknadsregioner och ddrmed stédrka
hela regionen i ett nationellt perspektiv. Utvecklingen av ett modernt resecentrum i
Orebro anser de skulle bidra till en sddan utveckling.

Karlskoga kommunen vill dven understryka vikten av att de riktlinjer och intentioner
som den fordjupade oversiktsplanen ger uttryck for inte forsvarar mojligheterna att i
framtiden ansluta en ny vistlig jarnviagsforbindelse, vanligen bendmnd Nobelbanan, till
befintlig sparstrackning.

Kommentar: Planforslaget innehaller stillningstaganden som ska forbittra
infrastrukturen vid Resecentrum och pa gator som bussarna trafikerar sa att
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kollektivtrafiken kan utvecklas och 6ka. Planforslaget tillgodoser behovet av spar for
t.ex. Nobelbanan visterut mot Karlskoga genom att ange mark som reserveras for att
inte omojliggora fler spar i framtiden.

Kumla kommun

Sammanfattning:

Kumla kommun #r positiva till att Orebro kommun har visioner for att forbittra omradet
runt jarnvigen med mojligheter till nya arbetsplatser, handel och béttre miljoer for
resande. Kumla kommun framhaller att Orebro #r en viktig motor for regionens tillvixt.
Eftersom det dr manga kumlabor som arbetspendlar till Orebro samt manga 6rebroarna
som pendlar till Kumla menar Kumla kommun att det dr angeliget ur ett klimat- och
miljoperspektiv att fa fler pendlare att vilja att resa med kollektivtrafik. Orebro och
Kumla kommun, tillsammans med andra grannkommuner, har en viktig uppgift att
genom Okad samverkan astadkomma bésta mojliga miljoer och service till pendlarna.
Trivsamma, trygga miljoer i anslutning till resecentrum &r da en viktig fraga. Det &r
ocksa viktigt att byten till andra firdmedel fungerar pa ett smidigt sitt.

Att behalla och utveckla Sodra Station och skapa fler av och pastigningar vid nya
tagstopp dr ocksa angelédget ur ett Kumlaperspektiv. Det bidrar till 6kade
pendlingsmojligheter. Kumla kommun menar att det hir behovs en 6kad samverkan
mellan Orebro, Kumla och Hallsberg for att ta fram en gemensam
kommundverskridande vision om atgiarder som stirker “klimatsmart pendling”. Kumla
kommun ser girna att Orebro i samband med de planerade forindringarna tar initiativ
till ett sadant samarbete.

Kommentar: Planforslaget innehaller stillningstaganden som ska forbittra
infrastrukturen vid Resecentrum och pa gator som bussarna trafikerar sa att
kollektivtrafiken kan utvecklas och oka. I planforslaget tar vi stillning for att Sodra
station ska utvecklas som en station for tagpendling. Samarbete for ”6kad klimatsmart
pendling” dr en god idé, dven om det inte ryms inom arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen.

Hallsbergs kommun

Sammanfattning:
Hallsbergs kommun har ingen erinran mot planforslaget.
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Kommunala namnder, styrelser och bolag

Byggnadsnamnden

Byggnadsndmnden anser att planforslaget generellt sett r for allmént
héllet men 6nskar lamna nedanstaende kommentarer. Kommentarerna
pekar 1 sammanfattning dels ut ett antal olika kompletteringsbehov,
exempelvis vissa typer av studier, utredningar eller karteringar, dels pa
behov av storre tydlighet i vissa delar av planen, exempelvis 1
beskrivningar av vissa stillningstaganden, arkitektforslagen eller kring
disposition. De forslag pa komplettering och tydlighet som forslas anses
kunna underlitta ytterligare for framtida detaljplanering i omradet.

Arkitektforslagen

I planforslaget redovisas tre arkitektforslag for hur olika delar av
planomradet kan bebyggas och utformas i framtiden. Det kan emellanat
vara svart att forsta helheten i forslagen, nagot som skulle kunna atgérdas
genom tydligare bilder och @nnu lite utforligare forklaringar och
beskrivningar.

Kommentar: Arkitektforslagen anvinds 1 mindre utstrickning i
utstillningsversionen av planforslaget men vi har anstringt oss for att
gora dem littare att forsta.

Markanvindningskarta

Planforslaget saknar idag en dvergripande karta (markanvandningskarta)
som tydligt visar vad kommunen vill d4stadkomma, vilken bebyggelse
(bostéder, kontor, handel 6vrigt) som avses vid olika platser i
planomradet. Den fordjupade dversiktsplanens vigledande roll i
detaljplaneringssammanhang skulle bli storre om en
markanvindningskarta fanns med. Se exempelvis plankartorna for
oversiktsplanerna for Ekeby-Almby, Vinna-omradet eller Langen.

Kommentar: Planforslaget har kompletterats med en samlingskarta som
anger huvuddragen i1 markanvindningen.

Ovrigt behov av karteringar

Vid sidan om en markanviandningskarta skulle &ven kommande
detaljplanering i omradet underlittas av karteringar av olika
skyddsavstand, sasom for farligt gods, buller och 6versvimningar.

Kommentar: Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med
kartor som visar planforslaget ihop med fororenad mark, 6versvdmning,
buller och sa vidare.

Jarnvigen och framtiden

Aven om planen behandlar ett omride som till stora delar utgér och
paverkas av en jarnvig, vore det eventuellt pa sin plats att fa veta lite mer
om sjilva jarnvigen, om dess framtida behov och markanvindning, vad
en Nobelbana kan komma att innebira, vad eventuell utokad
pendeltagtrafik innebir/far for konsekvenser, kort sagt framtidens
trafikering pa jarnvigen generellt och hur denna kan komma att paverka
de platser som hanteras i planen.
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Kommentar: Planforslaget tillgodoser behovet av spar for t.ex.
Nobelbanan visterut mot Karlskoga genom att ange mark som reserveras
for att inte omojliggora en utbyggnad framtiden. Omradena runt S6dra
station, Vasatorget och Resecentrum bor bebyggas sa att vi inte
omdjliggdr en expansion av spar och resecentrumbyggnader i framtiden
Det exakta behovet av fler spar och hur de ska trafikeras kan dock inte
utredas inom ramen for denna plan.

Detaljeringsniva

En fraga som instiller sig dr om planen i sin helhet, eller delvis, dr alltfor
generellt hallen. Planen hanvisar ibland till rekommendationer eller
utredningsbehov, men borde kanske sjdlv komma med och redovisa
dessa. Ett exempel dr Vasatorgets framtida utformning (sid 34) dir
slutsatsen ir att "omfattande ny bebyggelse pa platsen &r tveksamt [...]”.
Slutsatsen kan uppfattas som timligen vag. Vad innebir omfattande? Ar
det ny bebyggelse? Behover vi na lingre i vara slutsatser kring
Vasatorget (se dven kommentar kring var planens tyngdpunkt ligger). Ett
annat exempel 4r pa sidan 70-71 dér en rad olika utredningsbehov
redovisas. Har borde planen kanske vara skarpare hallen (se avsnitt ovrigt
behov av karteringar).

Onskvirt dirfor att FOP/MKB tar starkare stillning i frigor som giller
generellt for omradet. Exempelvis att gjorda riskutredningar innehaller
krav pa riskreducerande atgirder vid bebyggelse, inom rekommenderade
skyddsavstand fran jarnviagen, som krav pa obrinnbara fasader,
ventilation, entréer med mera. Bebyggelse undantas ocksa inom 30 meter
fran jarnvagen/sparmitt. Detta dr exempel pa atgédrder som skulle kunna
laggas fast sa att de inte behover utredas i varje enskilt fall (ex.
Postterminalen, Gustavsvik).

Utredningar som efterlysas i ovrigt ror strandskydd, oversvdmning,
skyddsavstand till industri, buller etcetera som planen tar stillning till
oversiktligt for att underlitta for detaljplanering.

Kommentar: Platsspecifika riskbedomningar, som de som &r gjorda for
Postterminalen och Gustavsvik, har projektspecifika forutsidttningar som
om t.ex. typ av verksamhet, antal personer som kommer vistas i
byggnaderna och sa vidare. Det dr déarfor svart att géra en generell
riskbedomning for hela straket, utan vi lagger istillet in de generella
skyddsavstanden. Eventuella avvikelser fran dem far avgoras for varje
projekt utifran de projektspecifika forutsittningarna.

Overgripande disposition och formalia

Ett avslutande kapitel i planen, innan MKB:n tar vid, redovisar
planeringsforutsittningar. Eftersom en stor del av planen baseras pa
dessa forutsittningar, exempelvis stidllningstagandena, vore det bra att
fundera 6ver kapitlets placering. Ska det helt eller delvis redovisas
tidigare i planen? "Omradets framvéxt och utveckling” dr ett avsnitt som
kan flyttas fram. Finns sidkert andra som kan flyttas fram.

Inledningsvis i planen redovisas ett antal visioner, syften, mal och
strategier som pa olika sitt lindas in i varandra. Det kan vara bra for
planens tydlighet att stimma av dem mot varandra och stryka eller
renodla de som inte tillfér nagot ytterligare sa att de inte blir
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upprepningar av varandra. Ex. vad skiljer syfte och mal at? En 16sning
kan vara dnnu tydligare stéllningstaganden.

Kommentar: Kapitlet ”Planeringsforutsittningar” innehaller viktigt
planeringsunderlag men har medvetet placerats lingre bak i planen sa att
sjdlva planforslaget ska vara i fokus. Fragestillningarna som planen ska
hantera dr komplexa vilket motiverar manga syftes- och
malformuleringar.

Prioriteringar av stillningstaganden

Pa sidan 13 redovisas viktiga stédllningstaganden, som efterfoljs av avsnitt
som beskriver dem var och en for sig. Den punktvisa redovisningen pa
sid 13 atfoljs inte i dessa beskrivningar, nagot som borde ses dver. Hur
ser det ut med rangordning av och prioritering mellan
stillningstaganden? Behovs det? Ar exempelvis “jirnvigen ska vara kvar
i ytlidge...” och ”Ostra Bangatan ska vara kvar i ytlige...” tvd
overordnade stdllningstaganden som Ovriga stéllningstaganden blir en
konsekvens/foljd av, och borde det isf framga tydligare i planen?

Kommentar: Planen har fortydligats.

Planomradet

Drottningparken ingar inte i planomradet men aterkommer i
planhandlingen som en plats som kan utvecklas, ex. i strategierna for att
“utveckla stadsmiljoer’ och ’utveckla gronstrukturen’. Hur hantera
Drottningparken i planen? Bor den inforlivas i planomradet?

Samtidigt finns platser som berdr planomradet som inte beskrivs i
strategierna. Dessa platser paverkar dock planens intentioner och borde
kanske vara med. Exempel dr Kv Mejeriet och Kv Karmen som éar
lokaliserade pa sa sitt att de samspelar med vad som kan komma att ske i
planomradet vid Ostra Bangatan och Svampenterminalen for att
exempelvis skapa tydliga entréer till innerstaden och omvandla Ostra
Bangatan till stadsgata. Ar det limpligt att utoka planomradet for att
kunna ta stéllning till detta geografiska sammanhang eller atminstone
beskriva projektens intentioner och vad de bidrar till och ger for
stadsplaneringsforutséttningar i omradet?

Kommentar: Planomradet har inte justerats.

Ovriga mindre synpunkter

Sid 8: Har finns en formulering som berittar att planen har sin
tyngdpunkt i omradet mellan Sodra station och Resecentrum. Dels gar
det att fundera 6ver om det finns en fara i en sadan avgrinsning,
exempelvis nér det finns vissa stillningstaganden som handlar om att
flytta innerstadens grianser utat och skapa nya entréer till densamma, dels
om det faktiskt finns en sadan tyngdpunkt sasom planen ser ut idag.
Eventuellt skulle den da behova bli dn mer detaljerad kring dessa platser?

Kommentar: Avgriansningen har tagits bort och planen dr nu mer
detaljerad dven i andra delar i planomradet.

Sid 11: Koherens mellan platserna som ska reserveras for
kunskapsintensiva arbetsplatser och avstandet 600 meter till stationerna.
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Kolla exempelvis avstandet till Holmen, som ligger pa ca 1 kilometers
avstand till nuvarande Resecentrum.

Kommentar: Avstandet har dndrats till 1000 m.

Sid 11: Ar parkerna inom planomridet fredade (se ex. sid 11 och
stillningstagandet om att "utveckla stadsmiljoer’)? Ar det ett
stdllningstagande 1 planen att inte bygga 1 park?

Kommentar: Vi har fortydligat strategin med stidllningstagande att inte
bygga i parkerna med undantag fran sddra delen av Eugénparken.

Sid 12: Fragor kring stéllningstagandet om att skapa tydliga entréer till
innerstaden: Vad ska gestaltningen visa? Byggnadsvolymer? Hur hantera
att innerstaden ska borja 1 mitten av Aspholmen (i ett
verksamhetsomrade)?

Kommentar: Stycket om stadens entréer har utvecklats.

Sid 12: Fragor kring stéllningstagandet att bevara och utveckla viktiga
siktlinjer: Hur ska de bevaras? Med prickmark? Tydligare riktlinjer
behovs kanske hir. Motsvarar siktlinjerna gatubredd?

Kommentar: Siktlinjerna och vad de innebdir har beskrivits bittre.

Sid 13: I planforslaget finns flera stédllningstaganden varav ett lyder
“omradet ska fortitas med ny bebyggelse”. Om inte fortédtning i sig &r ett
syfte i planen, utan ett medel eller en metod, bor syfte med
tillkommande, kompletterande bebyggelse redovisas for varje geografiskt
omrade. Exempelvis i omradet kring dagens resecentrum vill vi
astadkomma detta med fortitning. Vilken typ av fortétning dr det tal om
(bebygga lucktomter, bygga pa hojden, bygga pa vaningar etcetera)?

Kommentar: Planen har fortydligats pa nagra stillen.

Sid 14: I avsnittet som ror kapacitetshojning och forbittrad utformning
av Resecentrum behdvs mahinda en mer restriktiv skrivning kring
rivning och ersittning av befintliga hus. Texten ger i dagslédget stod at att
1 detaljplanering ta bort byggnader och borde kanske ses dver. Texten
kan idag dven ge sken av att det dr oproblematiskt att riva/ta bort
byggnader.

Kommentar: Stationsbyggnaden vid Sodra station kan vara kvar eller
rivas beroende pa den bebyggelsen. Samma sak giller tillbyggnaden pa
centralstationen. Den f.d. kanslibyggnaden ska vara kvar i det kortare
tidsperspektivet men i framtiden kan det behdvas en storre
resecentrumbyggnad som omfattar bade bussterminal, sparomrade och
befintliga byggnader.

Sid 14: Saknar i samma avsnitt beskrivningar/stillningstaganden kring

bil. Ar det ett stillningstagande att inte berora biltrafikens
koppling/forhallande till Resecentrum?
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Kommentar: Del av Ostra Bangatan och Postterminalen kan anviindas for
bilangoring och ge plats for vistelse och motesplatser vid stationen. Det
framgar av utstidllningsshandlingen.

Sid 16: Dels hur karteringen av byggbar yta pa Vasatorget
korresponderar med stillningstagande pa sid 33-34 om att inte bebygga
torget, dels framstar ibland distinktionen mellan byggbar respektive
mojlig byggbar mark som oklar.

Kommentar: Vi har numera tagit bort kategorin “mojlig byggbar yta”.
Ang Vasatorget sa dr det nu fortydligat att det endast handlar om
kompletteringar i form t.ex. paviljonger.

Sid 22: Behover det fortydligas att vid byggande av bostider pa platsen
for dagens kombiterminal vid Svampen, riskerar dessa att fastna mellan
bullerstorningar (jarnvigen och Ostra Bangatan). Mojlighet till tyst sida
behovs sikerligen.

Kommentar: Vi har fortydligat att bostdder ska utformas med tyst sida i
bullerutsatta lagen.

Sid 53: Svart att 6verblicka kartan nir den dr i A4-format. Utnyttjar inte
heller hela A4:an.

Kommentar: Kartorna kommer vara hel A4. A3-format av
samlingskartan kommer att finnas.

Sid 60: Finns det ett kulturhistoriskt samband mellan centralstationen och
fore detta Hotel Continental-huset som bor beskrivas? Finns karterat pa
sid 56.

Kommentar: Jarnvigsgatan, dar Hotel Continental fanns, ledde
ursprungligen rakt mot stationshuset. Detta samband forsvann da slutet
av Jarnvigsgatan lades i tunnel. Genom att ldgga igen tunneln och skapa
en plankorsning, alternativt att rdta ut och bredda tunneln kan detta
samband bli tydligare igen.

Sid 62-64: Svart att uttyda siffrorna i utskrivet ex. Storre karta?
Kommentar: I utstdllningshandlingen finns kartor dven i A3-format.

Sid: 68: Kan foreslagen forbindelse i form av en bro vid Vistaparken
dven motiveras eftersom den kan bli en viktig link mellan Vasastan och
Ornsro/Sodra station (dvs 1 ett vidare geografiskt perspektiv)?

Kommentar: Ja det stimmer, vi har lagt till den mojligheten i
beskrivningen.

Sid 70: Det framgar inte tydligt vilka atgiarder som ska prioriteras pa kort
resp lang sikt, eller dr det nagot som behover utredas?

Kommentar: Handlar om genomforandeplanen. Det kapitlet har
utvecklats, men prioriteringar kan behdva utredas i genomforandefasen
och inom respektive delprojekt.
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Sid 71: Tablan illustrerar ett antal atgiarder for viktiga platser i
planomradet. Finns ett behov av forklarande text. Ar det dessa dtgirder
som ska periodiseras? Ar det en vidareutveckling av tabldn om strategier
pa sidorna 11-12?

Kommentar: Handlar om genomforandeplanen. Det kapitlet har
utvecklats, men prioriteringar kan behdva utredas 1 genomforandefasen
och inom respektive delprojekt.

Socialnamnderna vaster och oster, Orebro kommun
Allménna synpunkter:

Sikerhetsaspekten dr viktig, man ska kénna sig sdker ur trafiksynpunkt t ex bor
det inte finnas trafikfarliga cykeltunnlar dar man kan krocka. Bygg bort alla
trafikfarliga tunnlar.

Trygghetsaspekten dr ocksa viktig. Det ska inte finnas tranga tunnlar och andra
stdllen med overfallsrisk. Bra belysning dr viktigt. Om man far in fler
verksamheter 4n bara resande i omradet sa blir det inte sa ddsligt.

Glom inte barnperspektivet.

Gor rullband och ramper for att underlitta for alla men framst for personer med
fysisk funktionsnedséttning, dldre och personer med barnvagnar, undvik hissar
da de har en tendens att bli ofrédscha.

Vid all ny bebyggelse vill vi (lds socialndmnderna vister och Oster) ha
parkeringsgarage i bottenplanet/-en.

Kommentar: Mélet dr att alla tunnlar ska vara sidkra och trygga, men att bygga bort alla
ar inte realistiskt. Ddremot kan vi satsa pa att rusta upp vissa befintliga och bygga nya
tunnlar ljusa och breda. Ett annat alternativ dr broar som blir en del av ny bebyggelse
vid sparen. Garage i bottenvaningarna pa ny bebyggelse kan fungera i vissa fall men i
andra fall &r det viktigare att fa in service och verksamheter i bottenvaningarna.

Synpunkter ang Sodra station:

Det &r viktigt att borja med att gora i ordning en planskuld korsning till spar 2
och 3.

Sodra station behovs for bade skol- och arbetspendling, besdkande till
Conventum och resande fran de sodra delarna ska ha gang- eller cykelavstand
till jarnvigsstationen. DA de s6dra delarna av Orebro byggs ut mycket behovs
Sodra station dn mer framover.

Bygg girna en bra cykelparkering under tak dven vid Sodra station.
Bilparkeringar behovs vid Sodra station men bygg dem i forsta hand 1
bottenplanen pa nya hus som byggs, istillet for som separata parkeringshus.
Whites forslag pa sidan 27 ser bra ut.

Parkerna vid S6dra station behdvs som grona lungor, krokusplanteringen pa
véren ir ett lyft for Orebro. Den kan kompletteras med perenner som tar dver
efter krokusblomningen.

Sodra station behdver mer service dn idag

Kommentar: Planforslaget anger att Sodra station ska utvecklas som tagstation med mer
service och en siker gangpassage forbi sparen. Omradet ndrmast sparen &r svart att
bebygga pa annat sétt in med ldgre parkeringshus. Planering av parker och
cykelparkering kommer att inga i detaljplaneringen av Sodra station.

Synpunkter ang Vasatorget:
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e Vasatorget kan anvindas till torghandel, speakers corner, utomhusteater,
tveksamt med café inne i tunneln, trevligare att se ljuset ndr man fikar.

Kommentar: Fler aktiviteter pa Vasatorget dr angeldget men vilka de ska vara &r inte en
fraga for den fordjupade dversiktsplanen

Synpunkter ang Vistaparken:
e [ Vistaparken vill vi (lds socialndmnden vister och Oster) sola, spela boule och
beachvolley och ga pa café. En cykelbro efter jarnvigen fran Vistaparken mot
Vasatorget skulle gora parken mer littillginglig for flera.

Kommentar: Planforslaget anger att Viéstaparken ska vara en aktiv park men vilka
aktiviteter som ska finnas &r inte en fraga for den fordjupade Gversiktsplanen.

Synpunkter ang Resecentrum:

e Det ir viktigt att gora omradet attraktivt, 6ppet och inbjudande. Det bor finnas
service med t ex caféer, mojlighet att kopa matsick, dta lunch.

e  Whites forslag till Resecentrum ser vildigt trevligt ut, socialnimnd véster och
oster undrar dock hur det &r tinkt med trapporna vid sn6 och ishalka pa vintern.

* Berg och Mdllers forslag med en entré frin Nobeltunneln och cykelparkering
med cykelservice #r bra. Tanken pa sidan 40 att ta bort tunneln under Ostra
Bangatan ser trevlig ut men da maste det vara en betydligt ldgre trafikbelastning
pa Ostra Bangatan.

e Fjarrbussarnas hallplats vid postterminalen dr OK om det finns bra tita
lokalbussanknytningar som minskar restiderna for pendlarna.

Kommentar: Att bygga om Nobeltunneln till en entré och cykelgarage dr en mojlighet i
framtiden om jirnvigen byggs ut med fler spar. Utredning visar att en signalreglerad
plankorsning och 6vergéingsstille 6ver Ostra Bangatan ir mojligt med nuvarande och
10% okad trafik men planforslaget anger inte vilken 16sning som ska gélla, utan det blir
en fraga for den fortsatta detaljplaneringen. Samordning mellan fjirrbussar och
stadstrafik dr en fraga for den regionala kollektivtrafikmyndigheten (Lénstrafiken).

Synpunkter ang Ostra Bangatan:

e Ostra Bangatan smalnas av och blir en gron stadsgata, det ir en sympatisk tanke,
da kommer city ndrmare jarnvigen, dock maste trafiksituationen for bilarna
I6sas med eventuell ny led Osterut.

e Om Ostra Bangatan ska smalnas av ir det bra att 6ppna alla mojliga tvirgator for
att filtrera trafiken.

e Ett kollektivtrafikstrik utmed Ostra Bangatan 1iter som en bra idé.

e Det kinns ritt att prioritera arbetsplatser framfor bostdder men det dr samtidigt
viktigt med blandad bebyggelse for en levande och trygg stadskirna.

Kommentar: Planforslaget anger att Ostra Bangatan kan byggas om med bibeh&llen
kapacitet men att flera tvirgator vore positivt for tillgdngligheten och upplevelsen.
Kollektivtrafiken ska ha hog framkomlighet lings gatan. Kontor och arbetsplatser dr den
huvudsakliga markanvindningen i planomradet pa grund av de bullerutsatta ligena
langs jarnviagen och trafikerade gator. Bostidder kan vara mojligt i vissa ldgen.

Ovriga synpunkter:
e Hela forslaget ger en tydlig entré till centrum, det &r viktigt med mycket gronska
i omradet.
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Miljonamnden

Tagtrafik

Ett tredje jarnvégsspar over Svartan &r en viktig forutsittning for att mota
det okande resandet och forbittrar mojligheten att passera
stationsomradet med godstag. Vixeln soder om Svartan bor flyttas
soderut vilket medfor att bullret vid kvarteret Glasméstaren
(Badhusgatan) skulle minska. Forlingning av perronger bor ske norrut
vilket medfor att resecentrum utvecklas at norr.

Kommentar: Fragor om spar och vixlar hanteras inte i planen, men
vidarebefordras till Trafikverkets itgirdsvalsstudie fér Orebro C och
Orebro S. Inriktningen med forlingning av Resecentrum norrut till
Postterminalen finns med i planforslaget.

Vigtrafik

Angorningsmojligheterna for biltrafik och turistbussar bor utvecklas pa
fastigheterna vid fd. postterminalen. Langtidsparkering for bilar kan
utvecklas pa vistra sidan av jarnviagen i bangardsomradet och pa Gstra
sidan jarnvigen soder om Sodra Stationen. Anordnas parkeringen 1
parkeringshus kan dessa nyttjas som bullerskdrmar.

Ytterligare en planskild vagforbindelse bor tillskapas under jarnvigen pa
norr for att pa sikt ersitta Mannatorpsvigens plankorsning med
jarnvédgen. Denna tunnel bor byggas vid Virkesvigen som har bittre
forutsattningar att belastas med trafik mot Holmen och Osmundgatan &n
den alternativa strickningen i Mannatorpsvégens forlingning som skulle
ge storningar i Hagaby.

Kommentar: Planforslaget tillgodoser dessa synpunkter vil.

Gang- och cykeltrafik

Ny gang- och cykeltunnel bor byggas mellan Gustavsvik och
Aspholmen. Problemet med gangtrafiken 6ver sparen vid Sodra Stationen
bor 16sas genom att gang- och cykeltunnlar anldggs soder om
Hagatunneln som samtidigt 16ser problemet med den smala gang- och
cykeltunneln vid Hagatunneln. Perrongerna forldngs at norr vid Sodra
Stationen. Ny gang- och cykelbro bor anliggas mellan Vistaparken och
Vistra Bangatan nir man bygger om sparbron for tredje jarnvigssparet.
Olaitunneln bor utformas pa ett sékrare sitt for cyklister. Lilla tunneln
vid an Lillan bor byggas om och breddas.

Kommentar: Istéllet for en ny gang- och cykeltunnel vid Sodra station, som skulle bli
vildigt brant eller fa 1anga ramper, visar planforslaget pa mojligheten att bygga en
gangbro vid stationen och bredda Hagatunneln sa att den rymmer breda dubbelriktade
gang- och cykelbanor. Valet av 16sning gors i den fortsatta detaljplaneringen.
Planforslaget innehaller inga fordndringar av Olaitunneln. I 6vrigt tillgodoser
planforslaget dessa synpunkter vél.

Buller och Vibrationer

Bullerskidrmar saknas pa bada sidor av jarnvigen omedelbart s6der om
Svartan. Vid kvarteret Glasmastaren (Badhusgatan) dr utomhusvirdena
vid uteplats 6ver normen for befintlig jarnviag. Bullerskydd saknas dven
mot Vistaparken.
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Genom placering av parkeringshus utefter jairnvigen kan bullerskdrmar
skapas. Fortsatt arbete med fonsteratgiarder for bullerstorda bostdder kan
bli aktuellt vid ombyggnad av jarnvigen.

Kommentar: Om det blir aktuellt att bygga bostdder i ndrheten av
jarnvigen kommer riktvirdena for nybyggnation att tilldimpas, vilket
stiller krav pa bullerskydd. Den fordjupade 6versiktsplanen innehaller
dock inga nya bostider i omradet soder om Svartin. Aven en storre
ombyggnad av jarnvigen stiller krav pa bullerskydd. Planen innehaller
pa kortare sikt ingen ombyggnad av jarnvigen men har anpassats for att
inte omgjliggora en framtida 6kning av antal spar. Viéstaparken ska
utvecklas och det kan innebira att ett bullerskydd mot jarnvigen behovs.
Fragan om ett eventuellt bullerskydd behdver dock utredas ndrmare vid
den fortsatta planeringen.

Mark

Industrisparen fran Sodra Stationen bor vara kvar for att sékerstilla att
foretag dven i fortsdttningen kan ha tillgang till jarnvig. “Taggarage” for
regionaltag kan da dven etableras pa Aspholmen. Industrisparsreservaten
till och pa Holmens industriomrade bor tas bort (jarnviagen borttagen i
praktiken sedan manga ar) och reservaten kan planlidggas for gator eller
kvartersmark. Svampenterminalen bor omlokaliseras till Torsjoomradet
sa att den tunga trafiken pa norr minskar.

Dagvatten
Atgirder skall vidtas i varje detaljplan.

Riskanalys

Det generella skyddsavstandet pa 30 m skall hallas till byggnader dir
ménniskor stadigvarande uppehaller sig. For bostidder giller ldangre
skyddsavstand. Parkeringshus som dven utgor bullerskdrm kan placeras
niarmare jarnvagen dn 30 m.

Naturvard/Gronstruktur

Gronstrukturen lidngs jarnvigen kan forbittras 1 de planerade
parkeringsomradena genom nyplantering och anldggning av grona tak pa
parkeringshus. Eugénparken och Vistaparken skall bevaras och utvecklas
med nya gang- och cykelvigar och planteringar.

Siakerhet

Omradet vid Lilla tunneln upplevs i dag som otryggt. Anslutningarna bor
ritas upp sa att bittre genomsikt fas. Detta géller sirskilt tunneln under
Ostra Bangatan nir man kommer fran 6ster. Tunnlarna bor goras bredare.

Kollektivtrafik/Turistbussar

Ytan for bussar vid resecentrum dr mycket svar att utoka. Att flytta ut
hallplatserna for nigra stadsbusslinjer i skapade fickor pa Ostra Bangatan
ar en tiankbar 16sning. Turistbussarna som i dag har sina hallplatser pa
Fredsgatan bor beredas plats pa Postterminalfastigheten.

Kommentar: Planforslaget tillgodoser ovanstaende synpunkter (dagvatten, risker,
naturvard, sikerhet, kollektivtrafik) vil.
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Fritids- och turistnamnden

Sammanfattning:

Fritids- och turistndmnden stiller sig positiv till den fordjupade dversiktsplanen i
allménhet, och i synnerhet till de gronomraden som foreslas skapas i anslutning till de
omraden som vixer fram lings med den sa kallade pulsadern.

Flera av Fritids- och turistnamndens uppdrag handlar om att tillgdngliggéra mojligheten
till motion, bland annat genom upprustning av parker och motionsspar for att stirka
mojligheterna till rekreation och motion, samt att skapa fler platser for spontan lek och
idrott. Ndmnden ser att av flera av de platser som presenteras i den fordjupade
oversiktsplanen finns flera tinkbara platser som lampar sig for framfor allt spontan lek
och idrott, bland annat Vistaparken och Eugénparken.

Kommentar: Planforslaget tillgodoser dessa synpunkter vil.

Kultur- och medborgarnamnden

Sammanfattning:

Kultur- och medborgarndmnden stéller sig positiv till den fordjupade 6versiktsplanen.
Da planforslaget foreslar att Vasatorget ska utvecklas, kanske genom att torget
kompletteras med paviljonger som aktiverar platsen och tillfér nya funktioner ser
nimnden att paviljongerna skulle kunna ldmpa sig for olika kulturella verksamheter, och
tack vare det strategiska ldget skulle den kulturella mangfalden synliggoras.

Kultur- och medborgarnimnden anser att omradet Lilla A—promenaden, som 4r ett
populirt kulturstrak med offentlig konst, dr svarorienterat och att det bitvis kan upplevas
som otryggt eftersom det foljer ned under en smal tunnel under jirnvigen. Namnden
framhaller att det darfor &r viktigt att omradet blir mer léttillgdngligt.

Kommentar: Fler aktiviteter pa Vasatorget dr angeldget men vilka ér inte en fraga for
den fordjupade Oversiktsplanen. I planforslaget betonar vi betydelsen av att riita ut
passagen under jirnvigen och Ostra Bangatan, vid Lillan. En naturlig strickning vore
att folja an.

Tekniska namnden

Sammanfattning:

Tekniska ndamnden har ldamnat in foljande synpunkter pa planforslaget. Namnden anser
att eftersom jarnvigen idag &dr en barridr bor det i forst hand studeras om passager 6ver
jarnvégen kan ske med broar istillet for passager under jarnvégen i tunnlar da dessa
oftast upplevs som otrygga. Vidare sa anser Tekniska nimnden att trafiksituationerna
for samtliga trafikanter, bade skyddade och oskyddade, maste utredas noggrant innan
beslut om 6ppning av gator ut mot Ostra Bangatan tas sa inte onodiga trafikproblem
uppstar. Namnden foreslar att sex olika platser for insamling och atervinning av
producentmaterial ska planeras in inom omradet, forslagsvis tre pa var sida om
jarnvégen. | yttrandet poédngterar namnden ocksa att det dr viktigt att utrymmen for
hantering av avfall planeras in sa att himtningen inte maste ske inne i omraden
(exempelvis rekreationsomraden) ddr manga uppehaller sig. “Detta dr sérskilt viktigt i
omraden dir barn och ungdomar vistas.” Savil himtutrymmen som tillfartsvéigar bor
planeras enligt Tekniska nimnden, sa att olycksrisken minimeras. Slutligen vill
ndmnden belysa att det i planforslaget pa sidan 18 skrivs om att SGdra infarten ska
byggas om i samband med att storre underhallsatgédrder genomfors vilket tekniska
ndmnden inte anser &r realistiskt da underhall och ombyggnation inte 4r samma sak
samt att det heller ej har samma kostnadsbérare. “En fordndring av Sodra infarten ska
studeras av Stadsbyggnad i samband med detaljplanearbetet for ny tillfart till Ornsro
fran Sodra infarten.” Dessutom anser tekniska namnden att en fordjupad utredning med
en konsekvensbedomning ska genomforas dir en nedgrivning av Ostra Bangatan ska
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belysas. Ndmnden beslutade dven om att foresla att stidllningstaganden i cykelnitsplanen
som beror omradet ska foras in i planforslaget for jairnvagsomradet innan den antas.

Kommentar: Vi noterar synpunkten om att broar av trygghetsskil dr att foredra framfor
tunnlar, men det blir en senare fraga vid planering och utformning av varje passage.
Ostra Bangatan ska vara en stadsgata med ligre hastighet och GC-banor varfor vi har
sett fler mojligheter dn risker for trafikanterna med en ny typ av gata. Men
sikerhetsfragorna kommer att provas vid eventuella 6ppningar, oavsett om detaljplanen
behover dndras.

Den fordjupade dversiktsplanen haller inte en sadan detaljeringsgrad att platser for
atervinningsstationer kan pekas ut. Zonen allra ndrmast jarnvigen, som inte kan
bebyggas med exempelvis kontor eller bostider, planeras for parkering, gronytor och
andra anldggningar och aktiviteter. Har kan ocksa atervinningsstationer passa, och
héansyn till detta behov ska tas i framtida detaljplanering av exempelvis omradet mellan
Postterminalen och Svampen. I detaljplaneringen ska ocksa hinsyn tas till utrymmen
och tillfartsvigar for sophdmtning.

Vi ser framf6r oss en storre ombyggnad av Sodra infarten finansierad av exploaterings-
eller investeringsmedel, men samordnad med underhallsatgirder. Nedgrivning av Ostra
Bangatan har utretts och planen tar stillning for att inte grava ned gatan.

Nir det giller stillningstaganden om cykelvégar fran cykelnétsplanen som beror

utredningsomradet sa finns alla pa nimnda pa ett eller annat sitt i den fordjupade
oversiktsplanen.
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Politiska partier

Wadkopings socialdemokratiska forening

Sammanfattning:

Wadkopings socialdemokratiska forening har inkommit med synpunkter som framst ror
Sodra station, Resecentrum och 6nskemal om en hundpark.

Sodra station

Foreningen anser att det 4r viktigt att S6dra station finns kvar som “hallplats” for alla
tag. De menar att detta 4r mycket viktigt bade for konferensdeltagare och andra
besokare pa Conventum och fér dem som bor, arbetar och studerar pa séder och i dess
forlingning. Som alternativ foreslar de att det nuvarande stationshuset byggs ut (eller att
det rivs och ett nytt byggs dir det nuvarande finns) sa att det blir som en ljudskdrm mot
bullrande tag. Ett annat alternativ som foreslas dr (som ingar som ett av forlagen) att ett
storre hus med ingang fran en breddad Hagatunnel byggs.

Wadkopings socialdemokratiska forening menar att 6vergangen dver sparen mot Vister
ar ett problem och att det hir behovs en 16sning.

I bada fallen bor Eugenparken rustas upp till att bli den oas parken fortjanar. Har bor
finnas en servering for dem som kommer tidigt till taget. Hiar bor ocksa finnas bankar att
sla sig ner pa for att soka skugga under de stora triden.” De foreslar dven att
Hagatunneln byggs om, de menar att den &r trang och att manga dr rddda att passera
genom tunneln nér det dr morkt.

Vidare sa anser foreningen att alla fordndringar maste goras med full tillgédnglighet for
rullstolar, barnvagnar och gaende dldre. Dessutom menar de att avisering av tag och
bussar ska vara anpassade for personer med syn- och horselnedséttning.

Kommentar: Kommunen forutsitter att Sodra station finns kvar som tagstation. Planen
innehaller en planskild forbindelse dver/under jarnvigen. Eugénparken behalls och
rustas upp. Hur utformningen blir dr en fraga for vidare planering, men tillgiangligheten
for de namnda grupperna kommer att tillgodoses. Aviseringen av tag och bussar ir inte
en kommunal fraga.

Resecentrum

Vad giller Resecentrum menar foreningen att angoring for taxi och privatbilar maste
forbittras da de anser att det inte 4r rimligt att biara bagage 200 m.

Aven hir menar de att avisering av avgiende tig och bussar mste vara anpassade for
personer med syn- och horselnedséttning samt full tillgdnglighet for personer med
nedsatt rorelseféormaga.

Kommentar: Angoring for taxi och privatbilar kommer att ske inom rimligt avstand fran
viktiga malpunkter pa Resecentrum. Aviseringen av tag och bussar ir inte en kommunal
fraga.

Hundpark

Wadkopings socialdemokratiska forening tar d&ven upp att det finns ett behov av
hundpark. "Néagonstans inom planomradet bor kunna inrittas en hundpark. For detta
behovs en nagotsanir stor grasyta med ett staket och en grind, bankar for hussar och
mattar och nagra hundlatriner. Kommunen maste klippa gréset precis som i vriga
parker, i Ovrigt tar varje hundédgare reda pa sin hund. Det dr fafangt att tro att
hundparken kan forvaltas av hundédgare. Hundégare ir inte en fast grupp, deras hundar
aldras och har 6ver tid sa varierande behov av att leka och umgas i en park. Men i
centrala delarna av Orebro finns numera vildigt manga hundar som skulle m3 vil av att
leka okopplade, vilket ju den senaste ordningsstadgan har omintetgjort.
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Att ha en hund &r, bland mycket annat, en form av friskvard for dldre méanniskor bade
genom de dagliga promenaderna, genom moten med andra hundédgare och genom den
sociala samvaron med den egna hunden. Denna form av friskvard bor fa kosta lite
pengar i kommunens budget.”

Kommentar: Genom planforslaget skapas mojligheter att anldgga en hundpark.
Detaljeringsgraden i den fordjupade oversiktsplanen dr dock inte tillrackligt hog for att
ange exakt anvindning av parkmarken.

City S-forening
Sammanfattning:
City S-forening har inkommit med nedanstaende synpunkter:

e Viktigt att ta hdnsyn till tillgdnglighet for medborgare med olika
funktionsnedséttningar och behov av hjdlpmedel. Man ska kunna resa kollektivt
vare sig man &r rullstolsburen, i behov av rollator, syn- eller horselsvag etc.
Viktigt att inte enbart tinka pa fysiska funktionsnedséttningar utan dven
kognitiva och psykiska. Det bor vara en rittighet att lidtt kunna ta sig fram pa ett
resecentrum, kunna kopa biljett och att @ven kunna uppfatta information via
hogtalarsystem. I dag &dr det ndstan omdjligt att uppfatta information om t ex
forseningar eller andringar i trafiken.

Kommentar: Tillgdngligheten for de ndimnda grupperna kommer att tillgodoses i den
fortsatta planeringen. Aviseringen av tag och bussar &r inte en kommunal fraga.

e Forra ombyggnaden av resecentrum for 15 ar sedan blev inte sérskilt lyckad och
fullfoljdes inte helt ut. Nu behover man satsa pa en forandring som dr hallbar
under lang tid framat och anpassad till den teknikutveckling som kommer att
ske. Det kanske inte gar att férena syften som att minska barridren mellan Gstra
och vistra stadsdelarna med syftet att fa ett effektivt resecentrum. Aven om
tanken pa att utveckla "Pulsadern” dr god maste man kanske framst stirka det
som dr hjartat i systemet, d v s resecentrum. Att nu satsa pa att stirka bade
Centralstation och Sodra station gor kanske att det blir for kostsamt. Ar det
rimligt att en stad av Orebros storlek har tva stationer? Satsa pa ett stort utbyggt
resecentrum som forflyttas ldngre soderut och som ldggs i hojd med Vasatorget
istillet. Anvind omradet och byggnaderna runt nuvarande stationsomrade till en
utbyggd bussterminal istéllet. Postterminal-omradet kan byggas ut till lang- och
korttidsparkeringar och fjarrbusstrafik.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen har som syfte att ta fram en 16sning som dr
héllbar for en ldngre tid framat. Kommunen kommer att stirka Resecentrum men
forutsitter ocksa att Sodra station finns kvar som tagstation. Ett stationsldge vid
Vasatorget har diskuterats i tidigare fas i projektet, men avfirdats pa grund av att det
bland annat skulle innebéra stora byggkostnader och eftersom det dér inte finns
utrymme for det antal spar och plattformar samt bussterminal och angdringsfunktioner
som krévs for ett resecentrum.

e Bygg inga trappor vid centralstation, det kommer inte att fungera i sn6 och
halka.

Kommentar: Hur utformningen med trappor etc. blir dr en fraga for vidare planering.
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e Bygg in ett nytt resecentrum helt under tak och med rullgangbanor mellan de
olika angoringsplatserna for buss och tag. Gérna terminaler i flera plan i likhet
med Stockholms central.

Kommentar: Resecentrum kommer i huvudsak att anordnas 1 ett plan for att undvika
hojdforflyttningar for fordon och resenirer. Hur utformningen med rullgangbanor, tak
etc. blir &r en fraga for vidare planering.

e Viktigt med angdringsplatser for taxi, privatbilar och lokalbussar i nédra
anslutning till hallplatserna. Manga resendrer har svart att orka rulla eller béara
sitt bagage langa strickor. Trapporna och hissarna pa nuvarande station &r
forkastliga. Trapporna for branta och daligt skotta liksom hissarna.

Kommentar: Angoringsmojligheter kommer att anordnas sa néra hallplatser och
perronger som mojligt. Hur utformningen av trapporna blir 4r en fraga for vidare
planering och skotsel av hissar kan inte heller planeras 1 detta skede.

e  Gor ett stort resecentrum och lat Sodra station enbart bli en station for lokal
pendling och inritta en liten tdg-shuttle mellan resecentrum och Sodra station for
resendrer som ska till Conventum eller som ska ta sig till sodra stadsdelarna.

Kommentar: Kommunen kommer att stirka Resecentrum men forutsitter ocksa att
Sodra station finns kvar som tagstation. Det &r troligen inte mojligt att fa in en tag-
shuttle ldngs med jarnvigen men eventuellt kan en bussférbindelse ldggas pa den
namnda strickningen. Det dr en fraga for framtida linjeplanering.

e Nuvarande stationslokaler pa centralstation r inte &ndamalsenliga. Riv eller gor
nagot annat av dem.

Kommentar: Nuvarande stationsbyggnad kommer att behallas men ytorna dér &r tdnkta
att kompletteras med fler byggnadsvolymer for att kunna inrymma den service som
kommer att behovas i1 framtiden med ett 6kat resande.

e Om Ostra Bangatan blir en esplanadliknande stadsgata kommer
genomfartstrafiken att soka andra végar, i alla fall den tunga trafiken. Kommer
trafiken pa den redan hart belastade Alndngsgatan/Tradgardsgatan da att 6ka?
Det ar redan langa koer dar vid rusningstrafik. Eftersom den trafikleden dr minst
lika central som Ostra Bangatan skulle den kanske ocks& behova goras om till
esplanad, eller...

Kommentar: Inriktningen i den fordjupade dversiktsplanen #r att gora Ostra Bangatan
till en stadsgata utan att fériindra gatans kapacitet. Didrmed ska omvandlingen av Ostra
Bangatan inte ge konsekvenser for Alndngsgatan/Tradgardsgatan (som for ovrigt inte
ingar i utredningsomradet for den fordjupade 6versiktsplanen).

e Eftersom det dr sa begrinsat utrymme och dessutom sa langsmalt beh6vs en
sodra och en norra entré till ett inbyggt resecentrum. Ligg den sodra vid
Vasatorget och den norra ungefir vid Olaigatan och bussarna norr darom. Da
behdver man inte bygga ut sodra station.

Kommentar: Resecentrum kommer att kunna nas via flera ’entréer”, vilket &r viktigt for

att gora det sa enkelt och tillgangligt som mojligt for pendlare. Sa langt som till
Vasatorget kommer man inte att kunna forskjuta Resecentrum, se kommentar ovan.
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e Sdodra station dr viktig for Sodercity och kongressverksamheten. Lat den vara
kvar. Bra med stationsbyggnad vid Hagatunneln.

Kommentar: Kommunen forutsitter att Sodra station finns kvar tagstation. Mojligheten
till entré till plattformarna fran Hagatunneln genomf6rs inte i nirtid men ska inte
omgjliggoras infor framtiden.

e Synd att man inte kan tidnka sig att bekosta en nedgrivning av sparen genom
stan. Det dr enda mojligheten att binda ihop vister och oster och att fa en stor yta
att bygga ut ett funktionellt resecentrum, dessutom att fa bort buller for
omkringliggande bostider.

Kommentar: Kommunfullméktige fattade i juni 2012 beslutet att inte griva ned
jarnvégen, och nu gar planeringen vidare mot att utveckla jarnviagen i ytldge.

e Tanken om siktlinjer 4r god men det kanske &r viktigare att latt ta sig till
stationen &n att se den.

Kommentar: Det bedoms inte foreligga nagon konflikt mellan tillgéingligheten till
stationerna och ambitionen att bevara viktiga siktlinjer i staden.

e Har svart att se att forslagen som finns pa resecentrum skulle gora Norrcity
attraktivare. Det som behovs ér fler arbetsplatser och fler bostider.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen innehaller flera olika delar som bidrar till
att gora Norrcity mer attraktivt. I det ingar bland annat utbyggnad av arbetsplatser, en
gronare och mer innerstadslik gatumiljo lings Ostra Bangatan och ett mer attraktivt
Resecentrum.

e Lidgg vistra entrén till Resecentrum vid Vasatorget, da skulle torget fa ett
naturligt liv och rorelse och funktion med angoring och servicefunktioner.

Kommentar: Avstandet fran Vasatorget till bussterminal och plattformar blir for langt
for att en entré dir skulle bli indamalsenlig. Se dven ovanstaende kommentar.

e Ligg hallplatser och angoring for langfirdsbussar mellan nuvarande centralen
och postterminalen. Nu finns inte ens ett viderskydd pa Fredsgatan dir manga
minniskor stir och vintar. Det #r skammigt for Orebro att inte erbjuda bittre pa-
och avstigningsplatser for t ex de som viljer att aka kollektivt till flygplatser.

Kommentar: Bussterminalen kommer att behdva fa 6kad kapacitet for att mota framtida
resandedkningar. Utrymmet mellan jirnvigen och Ostra Bangatan #r smalt och dérfor
bedoms det svart att inrymma dven fjarrbussarna i bussterminalen. Hallplatser for till
exempel fjarrbussarna kan komma att 1aggs vid Postterminalstomten och kan dér fa en
bittre utformad hallplats @n den som finns pa Fredsgatan i dag.

Vasa socialdemokratiska forening
e Man kom fram till att forslag nr 3 innebér en nybyggnation som inte passar in i

miljon i norrcity. Forslag nr 2 innebér en inglasning av en del av resecentrum
men ldngre gangavstand till 6vriga centrum vilket inte dr 6nskvirt. En fraga som
stilldes var hur héllbar inglasningen blir. Gruppen kom fram till att férslag
nummer 1 #r det bista forslaget. Overbyggnaden i soder blir en naturlig
koppling mellan véster och centrum. Den breda ljusa passagen norr om stationen
minskar pa samma sitt kidnslan av grans mellan Norrcity och Vister.
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Kommentar: Den fordjupade oversiktsplanen kommer inte att forverkliga nagot av
arkitektforslagen i sin helhet eftersom de innebér timligen omfattande byggnation,
vilket planen inte forordar. Den fortsatta planeringen har dock starka inslag av alternativ
1.

e Dock sa dr det viktigt att 6verbyggnadens alla uppgangar blir tillgéingliga med
ramper med en lutning pa max 1:20 (Boverkets rek pa utomhusramper) eller
hiss. Samma sak giller for trappan mellan station och passagen.

Kommentar: Tillgéngligheten for olika kategorier av resenédrer kommer att tillgodoses 1
den fortsatta planeringen.

e En annan sak som man maste beakta i arbetet med omradet kring resecentrum dr
att det maste finnas parkeringsplatser sa att det tdcker behovet for alla
arbetsplatser i niromradet vilka omfattar Réttscentrum och polishuset samt ett
flertal mindre arbetsplatser. Ett parkeringsbehov finns dven for resendrer som
aker till och fran tag och busstationen.

Kommentar: Parkeringsbehovet for olika arbetsplatser sasom Rittscentrum och
Polishuset ska i huvudsak 16sas pa respektive fastighet. Den fordjupade 6versiktsplanen
skapar dock fler platser for parkering nordvést om stationsomradet.

* Busstationen utformning maste gdras pa ett sddant siitt att man kan ta emot alla
bussar som har behov att angdra Orebro centrum och sa att en utbyggnad dr
mojlig efter behov (Lanstrafik-, express- och kryssningsbussar).

Kommentar: Bussterminalen kommer att behova fa kraftigt 6kad kapacitet for att mota
framtida resandekningar. Utrymmet mellan jirnvigen och Ostra Bangatan dr smalt och
dérfor bedoms det svart att inrymma alla typer av bussar i bussterminalen. Vi vill dock
studera om terminalen gar att anvénda effektivare med flexibla platser och aktiv
styrning, samt att vi planerar for en bussuppstillning vid Postterminalen och lings Ostra
Bangatan.

e Fragan om jarnvigens nedgriavning framfordes. Kommunen har dock beslutat att
sa inte dr aktuellt for nirvarande. En tanke som framfordes och kan vara vérd att
utreda 4r om man kunde 16sa problemet med den tunga godstrafiken med ett spar
vidster om stan fran exvis Hovsta till Mosas.

Kommentar: I kommunens 6versiktsplan ingar ett reservat for en yttre jarnvag for gods.
Kommunens strategi #r att flytta ut godstrafiken till ett yttre godsspar.

e Ang Vasatorget: Ett 1ngsiktligt stadsplaneringsmal for Orebro bor vara - tag
och bilar under jorden, minniskor 6ver jorden - detta ska beaktas vid all
planering av infrastrukturen i staden. Det dr ocksa viktigt ur ett miljo- och
estetiskt perspektiv. Trygghetsfaktorn ar viktig och foreningen forordar
fortfarande dverbevakningskameror i tunnlar under jord, for cyklister och
gangtrafikanter, i detta fall Vasatunneln. Foreningen ser i dagsldget ingen
mojlighet till byggnation pa torget, bostdder dr ej lampligt att bygga p.g.a
bullernivan fran jarnvigen. I medborgarenkiten for véster som féreningen
gjorde i somras ansag inte heller medborgarna att byggnation pa torget var ett
bra alternativ. Det som kan goras pa torget nu &r att gora det mer estetiskt
tilltalande, blommor konstnirlig utsmyckning, trevliga parksoffor, vatten o.s.v.
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Konstprojekt, Open art, behover inte begrinsas av jirnvigen utan kan omfatta
hela Orebro.

Kommentar: Den bebyggelse som kan tinkas vid Vasatorget &r inte for bostads@ndamal
utan kan utgoras av mindre paviljonger for aktiviteter vid torget. Eventuella
overvakningskameror dr en mer detaljerad fraga som inte hanteras i den férdjupade
oversiktsplanen.

e Vi anser slutligen att framtidens jarnvig, gar ej genom staden. Det giller i forsta
hand transporter. Kan ga via flygplatsen och mot Karlskoga. Det vistliga
jarnvégsreservatet bor utredas grundligt.

Kommentar: I kommunens 6versiktsplan ingar ett reservat for en yttre jarnvag for gods
och strategin ir att flytta ut godstrafiken ut ur staden.

e Synpunkter pa ”Sddra stationsforslaget” fran motet: Vi i var grupp ansag att
arkitektforslag 1 ar att foredra. Vi tycker att det dr viktigt att parken mellan
nuvarande S. station och Rudbeckstunneln blir kvar intakt. Vi tycker vidare att
en overgang for fotgingare frin stationen till Ornsro &r ett méaste, si fort som
mojligt, och med god tillgidnglighet. Parkeringhuset &r bra for teckning av
parkeringsbehov, bade till stationen och Conventum. Vi tycker ocksa att en
gang/cykelovergang i V Bangatans forlangning mot Hagaparken &r viktig av
sikerhetsskal i forhallande till jarnviagen. Vi tycker ocksa att arkitektsforslag 2:s
forslag om Hagatunneln som entré till stationen &r intressant, vilket skulle 6ppna
upp tunnels fran dagens morka och tranga passage, svart att kombinera med
forslag 1, men borde funderas pa!!

Kommentar: Eugénparken ska bevaras till storsta del. En planskild forbindelse for
fotgdngare ingar i den fordjupade Gversiktsplanen men det &r dnnu inte mojligt att sla
fast om det ska vara en bro eller en tunnel. En gang- och cykelforbindelse mellan Vistra
Bangatan och Vistaparken ingar ocksa i planen. Hagatunneln kan byggas om till entré
till stationen 1 ett langre tidsperspektiv i samband med utbyggnad av jirnvégen.

e Synpunkter pa Vasatorget: Ingen husbebyggelse pa torget! Torget bor snyggas
till med offentlig konst och ett fint gront parkarrangemang. Mojlighet till handel
pa torget bor utredas vidare. Vasatunneln bor kameradvervakas kvills och
nattetid av trygghetsskal.

Kommentar: Den bebyggelse som kan tidnkas vid Vasatorget &r inte for bostads@ndamal
utan kan utgoras av mindre paviljonger for aktiviteter vid torget. Torghandel dr en
tankbar anvandning for torget. Eventuella 6vervakningskameror dr en mer detaljerad
fraga som inte hanteras i den fordjupade 6versiktsplanen.

Centerpartiet

Sammanfattning:

Centerpartiet i Orebro kommun ir positiv till mycket i forslaget till férdjupad
oversiktplan for jarnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik. Partiet anser att det
ar viktigt att utveckla omradet langs jarnvigen och onskar hoja kvaliteten och se ett okat
utrymme pa Resecentrum. De anser att en forbittring av dessa omraden skulle innebéra
en utveckling for hela staden. Centerpartiet anser att Resecentrum ska bli en naturlig
motesplats for service, handel, restauranger mm och en viktig bytespunkt for
kollektivtrafik.

Kommentar: Den fordjupade 6versiktsplanen svarar vdl mot dessa synpunkter.
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Partiet ir dven positivt till stadsgator men anser att det ir viktigt att behalla Ostra
Bangatans kapacitet for bilarna da de anser att gatan dr och kommer att fortsitta vara en
viktig genomfartsgata. Av det skilet vill inte Centerpartiet minska ned antalet korfilt,
istédllet menar de att omradena som finns gar att utnyttja béttre, som exempel ndmner de
att forslaget med cykel- och gangvigar i anslutning till gatan vore en bra atgird. Vidare
menar de att det vore intressant att undersoka mojligheten till att ha 6verbyggda
gangbroar fran bade Resecentrum till Norrcity och fran Sodra station till
Conventumomradet. Dessa gangbroar skulle kunna medfora att personer, pa ett tryggt,
smidigt och snabbt sitt, kan ta sig fran Resecentrum respektive Sodra station vidare till
city. Ur ett trygghetsperspektiv anser dven Centerpartiet att gang- och cykelpassager
bade 6ver Ostra Bangatan i forsta hand ska ske med broar istillet for tunnlar.

Vad giller en 6kad och bittre framkomlighet i centrum och f6r en minskad biltrafik
genom centrum anser Centerpartiet att mojligheten till att griava ned en del av
Rudbecksgatan fram till Hagatunneln ska undersokas, samtidigt som de menar att
trafiken pa Ostra Bangatan ska fortsitta gd ovan mark. Partiet motiverar forslaget med
att det skulle medfora att alla trafik 1 Ost-vistlig riktning skulle kunna passera under
korsningen i en tunnel utan stopp vilket da skulle 6ka framkomligheten och ge mer plats
for cykelbanor och framtida spartaxi. Den forlingda Rudbeckstunneln skulle da
mojliggora for ett centrum ovanfér Rudbecksgatan som partiet anser skulle kunna bli
’sa gott som bilfri”.

Kommentar: Ostra Bangatan #r tinkt att utformas som en stadsgata utan att dess
kapacitet fordandras. Planskilda passager vid Resecentrum och Sodra station dr viktiga
inslag i den fordjupade Oversiktsplanen men det gar i detta skede inte att sla fast vilka av
dem som ska vara broar och vilka som blir tunnlar. Att griava ned en del av
Rudbecksgatan bedoms inte som lampligt av manga skil, bl.a. de ramper som skulle
krivas for anslutningar till Ostra Bangatan och de hoga kostnaderna.

Dessutom onskar Centerpartiet se att mojligheten till ndgon form av ”spartaxi”” mellan
Svampen och Gustavsvik samt dven frin Vister via Hertig Karls allé mot Orebro
universitet (med en avstickare till USO) undersoks. I anslutning till dessa skulle det
behova iordningsstillas pendlarparkeringar sa manniskor utifran enkelt och smidigt
kunde pendla in till Resecentrum och till city. Partiet menar att det idag i stort sett inte
finns pendlarparkeringar och det maste prioriteras i framtiden. Vid pendlarparkeringarna
ska det finnas laddstolpar for elbilar. Angaende parkeringar i omradet sa fortsétter
Centerpartiet med att det dr viktigt att se till att det &r mojligt att ladda sin elbil eller
elbuss, dvs att laddningsstolpar finns pa parkeringarna.

Kommentar: Spartaxi dr ett koncept som lampar sig for omraden dir det finns manga
reserelationer med mattliga resandefloden, till exempel campusomraden. Mellan
Svampen och Gustavsvik dr det lampligt med en mer kapacitetsstark kollektivtrafik, och
detta dr en fraga att hantera i framtida linjenétsplanering. Den fordjupade
oversiktsplanen innehaller platser dar fler parkeringsplatser kan ordnas. Vilka av dessa
som kan goras till pendlarparkeringar behodver studeras vidare. Laddningsmdojligheter
for elbilar dr en fraga som hr hemma i den mer detaljerade planeringen.

Partiet &r positivt till forslaget om att Sodra station ska fortsitta vara en station med
tagstopp sa att det d@ven i framtiden finns mojlighet att tagpendla fran stationen —
speciellt iom Conventum.

Avslutningsvis menar Centerpartiet att deras vision &r att det i framtiden inte gar
godstrafik genom stadens centrala delar och partiet vill déarfor fortsétta arbeta for ett
“tredje spar” utanfor staden.
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Kommentar: I kommunens 6versiktsplan ingar ett reservat for en yttre jarnvag for gods
och strategin ir att flytta godstrafiken ut ur staden.

Organisationer, foreningar m.m.

Hagaby Villaagareforening

Sammanfattning:

Hagaby Villadgareforening ser positivt pa forslaget till fordjupad 6versiktsplan for
omradet. Foreningen har under flera ar aktivt jobbat for en forandring av
jarnvigsomradet, framst omradet kring Mannatorpsterminalen och dr darfor mycket
glada att se att processen nu kommit vidare. Foreningen har valt att dela in sina
synpunkter enligt nedan.

Punkter som Hagaby Villadgareforening anser ar positiva i forslaget:

e Forslaget innebir att omradet kring Svampen, som utgor en viktig entré till
Orebro men ir allt annat 4n vilkomnande i nuliget, kommer att f en mer
tilltalande utformning.

® Den storande verksamheten vid Mannatorpsterminalen flyttas. Omlastning
mellan tag och lastbil sker inom en snar framtid utanfor stadskdrnan och inte
bland bostéder.

e Sinkt hastighet pa Ostra Bangatan fran Norrplan och soderut som en del i
omvandlingen fran trafikled till stadsgata. Boende i Hagaby, men dven i
Ringstorp, blivande bostadsomradet vid mejeriet, Bergslagsgatan, Hovstavigen,
Tunnelgatan, Arlavidgen, Norra Lillastrand, Norrbackavigen mfl., stors nu av
trafikbuller frin Ostra Bangatan. Det finns ingen anledning att ha hog hastighet
forbi bostadsomraden eftersom tidsvinsten &r forsumbar. Det dr mycket
tilltalande med foreslagen allé lings Ostra Bangatan och dven gronzoner enligt
forslaget.

e Forslag pa ny tvirlankforbindelse mellan Baronbacken/Holmen och
Svampenomradet, fran Hovstavigen via Virkesvigen och Osmundsgatan fram
till Smidesvigen. Detta forslag innebir att befintliga gronomraden, sasom
Mannatorpsparken, kan bevaras och att miljopaverkan minskas.

e Flytten av kombiterminalverksamheten mojliggor att omradet vid nuvarande
Mannatorpsterminalen skulle kunna utnyttjas pa ett helt annat sétt. Det tilltalar
Hagaby Villadgareforening att uppfora idrottsanldggningar, service,
gronomraden, butiker, arbetsplatser osv. Det finns redan nu flera intressenter
som dr positiva till ett "Leisure center” pa platsen med exempelvis motion,
gymnastik, bad, hélsocenter etc.

e Hagaby Villadgarforening ser positivt pa den foreslagna gang- och cykelbanan
fran nuvarande Mannatorpsterminalen och soderut, mellan jarnvigssparen och
Ostra Bangatan fram till omradet vid Postterminalen/Resecentrum och vidare
sOderut.

e Det foreslagna nya kollektivtrafikstraket fran Svampen till Gustavsvik forlagd
mellan jarnviigen och Ostra Bangatan ir vilkommet. Det skulle innebira nya
mojligheter for boende kring Svampen, och inte minst Hagabyborna, att pa ett
mycket snabbt och effektivt sétt kunna aka kollektivt.

Kommentar: Synpunkterna ger stod for inriktningen i den fordjupade oversiktsplanen
Vissa mindre fordndringar kommer dock att genomforas.

48



Punkter dar Hagaby Villadgarforening anser att det finns utrymme till
forbittring, alternativt punkter som de anser inte fatt tillrickligt med utrymme i
forslaget:

e Forslaget till fordjupad dversiktsplan innebér en ny en tvirférbindelse mellan
Baronbacken/Holmen och Svampenomradet. Detta ser Hagaby
Villardgarforeningen positivt pa, speciellt som foreslagen strickning inte
paverkar befintlig bebyggelse pa ett negativt sitt. Byggandet av en tunnel under
jarnvigen vid omradet for nuvarande kombiterminalen medfor dven den positiva
effekten att dagens jarnvigskorsning vid Mannatorpsvégen kan stidngas. Det dr
idag en stor irritationskélla och miljobov med mycket langa perioder av fillda
bommar och dirigenom kobildning. Dock maste gang- och cykeltrafik
fortfarande kunna ta sig 6ver/under jarnviagen pa lamplig plats, da strickan &r en
viktig lank, inte minst for Hagabyborna, att kunna na
skolor/fritidsaktiviteter/kollektivtrafik/6vriga stadsdelar etc. Hagaby
Villadgarforening ser fram mot en fortsatt dialog for att gemensamt na fram till
bésta 16sning for fordons-, gang- och cykeltrafik.

Kommentar: Utformningen av tvarforbindelsen, som kan bli i Virkesvigens strickning,
kommer att planeras i samrad med beroérda sasom Hagaby Villadgarforening. Avsikten
ar att den ska ha bade biltrafik och gang- och cykeltrafik.

e Foreningen onskar att kommunen bygger ett jarnviagsspar for godstrafik utanfor
staden. Det &r inte sunt fornuft att leda bullrande godsvagnar genom hela
Orebro, dessutom lastade med en stor mingd farligt gods! Speciellt inte som
majoriteten av vagnar 4nd4 inte ska till Orebro utan bara passera staden. Utnyttja
istéllet utan onodigt drojsmal det jarnvagsreservat som finns enligt antagen
oversiktsplan. Detta skulle innebéra positiva effekter for hela staden for all
framtid.

Kommentar: I kommunens 6versiktsplan ingar ett reservat for en yttre jarnvag for gods
och strategin ir att flytta godstrafiken ut ur staden.

Riksbyggens Brf Orebrohus nr 12

Sammanfattning:

Brf Orebrohus nr 12 har limnat in synpunkter som hénvisar till de trafikproblem de
upplever vid sitt omrade som utgors av fem huskroppar med ldgenheter samt ett
affirshus (fd Konsumbutik) beldgna mellan Anstagatan och Svarta
Bangata/Idrottsviagen. De upplever att de idag har besvir av genomfartstrafik med cykel
och mopeder inom garden. Entréportarna till Svarta Bangata 10A-10C samt 12A-12C
ligger i direkt anslutning till deras gangbana och det har forekommit ett antal incidenter
mellan pensionirer, lekande barn och hundar som kommer direkt ut pa gangvigen.
Skyltning om férbud mot cykel/moped/motorcykel dr uppsatta at bada hallen men
respekteras inte enligt bostadsrittsforeningen. De menar att orsaken till detta 4dr den
trafik som uppstod nir bron ver Svartan fran Alvtomtagatan mot Anstagatan Sppnades
och trafiken till Svarta Bangata kordes genom deras omrade.

Foreningen vill déarfor framféra 6nskemal om att en eventuell gang- och cykeltunnel inte
planeras sa att den ansluter till deras omrade. De namner dessutom att det, vid tidigare
mote mellan kommunen och Banverket, framkommit att tre av foreningens hus ligger sa
néra jarnvagssparen att de hamnar inom en oacceptabel ljudniva och detta bor enligt
foreningen beaktas vid planeringen av fler spar. Vidare framf6r de att de ser det som en
sjdlvklarhet att Sodra station skall vara kvar.

Kommentar: En planskild forbindelse vid Sodra station for fotgdngare ingar i den
fordjupade 6versiktsplanen men det dr dnnu inte mojligt att sla fast om det ska vara en
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bro eller en tunnel. En sadan forbindelse bedoms inte ge nagra patagliga negativa
konsekvenser for Brf Orebrohus omrade. Vid utbyggnad av fler spér stiills hogre
bullerkrav dn for befintlig milj6. Bullerskydd med hjélp av skdrmar etc. dr dock en mer
detaljerad fraga som hanteras forst vid vidare planering. Kommunen forutsitter att
Sodra station finns kvar som tagstation.

PRO Orebro Samorganisation

Sammanfattning:

PRO Orebro Samorganisation tycker det 4r positivt att det byggs fler bostider i Orebro,
de anser att det finns ett stort behov av hyresritter i centrala Orebro och i niirheten med
till kommunikationer och service och som dven de (med) laga pensioner kan efterfraga.
Vidare sa anser de att Svampen ser vildigt 6dslig ut och att det &r viktigt att
byggnationer snart kan komma igang, likasa vid Sodra station. De anser dven att
Resecentrum har blivit rorigt med stadsbussar, landsvéagsbussar och turistbussar, och vid
Sodra station dr 6vergangen olycksdrabbad. Foreningen menar att det behover rensas
upp dir och att Flextrafiken kan ha fler hallplatser. Vidare papekar de att det dr viktigt
med service nar omradena byggs ut, som exempel anvinder de att Ladugardsidngen har
vintat 22 ar pa en livsmedelsbutik. Férutom detta s 6nskar PRO Orebro
Samorganisation att de far vara med och paverka utbyggnaden och hoppas fa en
inbjudan till direkt samrad infor storre forindringar. De hade hoppats pa flera offentliga
moten med information under det samrad som varit.

Kommentar: Den férdjupade 6versiktsplanen innehaller viss ny bostadsbebyggelse, men
det gar i detta planeringsskede @nnu inte att fastsla vilken upplatelseform bostdderna
kommer att fa. Byggnationer planeras vid Svampen och i mindre omfattning vid S6dra
station. Planforslaget syftar till att 6ka kapaciteten for bussar vid Resecentrum men det
ar en fraga for fortsatt planering att astadkomma tydlighet avseende olika
firdmedelsslag. Overgingen vid Sodra station ir ténkt att ersittas med en planskild
korsning — det #r dnnu oklart om det blir pa bro eller i tunnel. Utbyggnaderna kommer
att fa service i den utstriackning som det berdknade kundunderlaget mojliggor. Vidare
planering kommer att bedrivas i samrad med berorda intressenter.

Omradesgrupp Norr

Sammanfattning:

Omradesgrupp Norr ser positivt pa forslaget till fordjupad 6versiktsplan och lamnar
samtidigt in synpunkter enligt nedanstaende.

Punkter som Omradesgrupp Norr anser ér positiva i forslaget:

e Forslaget innebir att omradet kring Svampen, som utgor en viktig entré till
Orebro men #r allt annat 4n vilkomnande i nuliget kommer att f en mer
tilltalande utformning. (Sid 12, 21)

® Den storande verksamheten vid Mannatorpsterminalen flyttas. Omlastning
mellan tag och lastbil sker utanfor stadskdrnan och inte bland bostédder. (Sid 11,
16, 22, 23, 44)

e Sinkt hastighet pa Ostra Bangatan fran Norrplan och soderut som en del i
omvandlingen fran trafikled till stadsgata. Boende i Hagaby, Ringstorp, blivande
bostadsomradet vid mejeriet, Bergslagsgatan, Hovstaviagen, Tunnelgatan,
Arlavigen, Norra Lillastrand, Norrbackavigen m.fl. stors nu av trafikbuller fran
Ostra Bangatan. Det finns ingen anledning att ha hog hastighet forbi
bostadsomraden eftersom tidsvinsten dr forsumbar. Det dr mycket tilltalande
med allé och gronzoner. (Sid 13, 18, 19, 21, 46)

e Forslag pa ny tvarlankforbindelse mellan Baronbacken/Holmen och
Svampenomradet, fran Hovstavigen via Virkesvigen, Osmundsgatan fram till
Smidesvigen. Detta forslag innebir att befintliga gronomraden

50



(Mannatorpsparken) kan bevaras och att miljopaverkan minskas.(Sid
12,19,21,23,44)

Flytten av kombiterminalverksamheten mojliggor att omradet vid nuvarande
Mannatorpsterminalen skulle kunna utnyttjas pa ett helt annat sitt. Det tilltalar
Omradesgrupp Norr att uppfora idrottsanldggningar, service, gronomraden,
butiker, arbetsplatser osv. Det finns redan nu flera intressenter som 4r positiva
till ett ”Leisure Center” pa platsen med exempelvis motion, gymnastik, bad,
hilsocentral etc. (Sid 11, 22, 23, 44).

Omradesgruppen ser positivt pa den foreslagna gang- och cykelbanan fran
nuvarande Mannatorpsterminalen och soderut, mellan jirnvigssparen och Ostra
Bangatan fram till omradet vid Postterminalen/Resecentrum (och vidare
soderut). (Sid 20)

Det foreslagna nya kollektivtrafikstraket fran Svampen till Gustavsvik forlagd
mellan jirnvigen och Ostra Bangatan ir vilkommet. (Sid 15)

Forslaget att framtida Resecentrum blir kvar i omradet kring sitt nuvarande lige
(Sid 13, 14, 35) ar mycket bra och viktigt for balansen i hela Orebro med den
genomstromning av ménniskor det innebir. Det dr av yttersta vikt att
utformningen av Resecentrum medfor att Norr-City utvecklas och forstirks.
Nuvarande bussterminal foreslas dverbyggas och dir anser Omradesgruppen i sa
fall att ett tak bor byggas dnda fram till sparomradet. (Sid 42)

Forslaget att forldgga en ny terminal for fjarrbussar och landsortsbussar pa
postterminalomradet dr utmérkt (Sid 42)! Det finns utrymme att kunna forlinga
stationsomradet, antingen enbart perrongerna med tak alternativt inglasade
terminalbyggnader, norrut for att fa en naturlig utokning av Resecentrum.
Dessutom skulle mojligheten kunna utvirderas att dven lata den lokala
kollektivtrafiken flytta fran nuvarande bussterminal till denna nya terminal.
Forslaget innehaller fler spiannande idéer for att gora Jarnviagsgatan mer levande
och skapa en tydligare koppling med Resecentrum. Vi ser fordelar med samtliga
forslag kring Resecentrum, men tilltalas speciellt av visionen att mojliggora
skapandet av Oppnare ytor, vilket innebar dkad rorelse pa platsen och didrigenom
okad trygghet. Detta oavsett om en tunnel i Jirnvigsgatans forldngning &r
aktuell eller ej. Dagens trafiklosning med en smal ging/cykeltunnel under Ostra
Bangatan ir inte bra av flera skil. Det behovs troligtvis ytterligare
tankeverksamhet for att na biasta mojliga 16sning pa platsen. Om alternativet
med en fortsatt tunnel fram till Resecentrum blir aktuell behovs kanske dnda en
plankorsning i form av ett ljusreglerat 6vergangsstille for rullstolsbundna,
gaende med barnvagn, tungt bagage osv, konstruerat sa att man inte kan komma
direkt ut i gatan utan att forst stanna. Alternativet &r flera inglasade hissar fran
Ostra Bangatans gatunivd/Resecentrum till Jirnvigsgatan/ tunnelnivin som
komplement till de breda trappor som finns i ett av forslagen.( Sid 14, 35-42)
Genom att riva befintliga hus norr om stationsbyggnaden kan ett storre
sammanhéingande omrade skapas vilket exempelvis kan anvindas for
cafépaviljonger, serveringar etc for att i ett senare skede inga i ett utbyggt
Resecentrum. (Sid 42)

Kommentar: Synpunkterna stimmer vil 6verens med inriktningen i den fordjupade
oversiktsplanen. Vissa inslag i samradsversionen utgjordes av alternativa skisser fran
anlitade arkitektforetag och dessa var exempel pa tinkbara 16sningar och inte
beskrivningar av kommande fordndringar. Den slutgiltiga planen kommer dérfor att 1
vissa delar vara forindrat jamfort med samradsversionen.

Punkter som Omradesgrupp Norr anser att det finns utrymme till forbéttring,
alternativt punkter som omradesgruppen anser inte fatt tillrickligt med
utrymme i forslaget:
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e Forslaget till fordjupad oversiktsplan innebér en ny tvéarforbindelse mellan
Baronbacken/Holmen och Svampenomradet. Byggandet av en tunnel under
jarnvégen vid nuvarande kombiterminalen medfor den positiva effekten att
dagens jarnvigskorsning vid Mannatorpsviagen kan stiangas. Det dr idag en stor
irritationskélla och miljobov med mycket langa perioder av fillda bommar och
dédrigenom kobildning. Dock maste gang- och cykeltrafik fortfarande kunna ta
sig Over/under jarnvigen pa lamplig plats, da strickan dr en viktig ldnk for att
kunna na skolor/fritidsaktiviteter/kollektivtrafik/Gvriga stadsdelar etc.

Kommentar: Utformningen av tvirforbindelsen kommer att planeras i samrad med
berorda sasom Omradesgrupp Norr.

e Bygg ett jarnvagsspar for godstrafik utanfor staden. Det ér inte sunt fornuft att
leda bullrande godsvagnar genom hela Orebro, dessutom lastade med en stor
méngd farligt gods! Speciellt inte som majoriteten av vagnar dnda inte ska till
Orebro utan bara passera. Nyttja istillet det jiarnvigsreservat som finns enligt
antagen Oversiktsplan. (Sid 7)

Kommentar: I kommunens 6versiktsplan ingar ett reservat for en yttre jarnvag for gods,
och strategin ir att flytta godstrafiken ut ur staden. Néar det kan bli verklighet kan vi
ddremot inte sdga i nulidget.

e Forslaget innehaller onskemal att uppfora bl.a. bostédder i norra delen av platsen
for nuvarande Mannatorpsterminal (Sid 22, 23, 44). Vi anser det oldmpligt ur
miljo- och sidkerhetssynpunkt att hir bygga bostidder, bland annat med tanke pa
buller fran jarnviag och fordonstrafik, transporter av farligt gods etc. Tar man
hénsyn till riskzon och sidkerhetsavstand blir dessutom ytan begrinsad for
bostadsbyggande, men kan anvidndas for annan byggnation som
idrottsanldggningar, service, kontor, kommunikation etc.

Kommentar: Storre delen av omradet vid Mannatorpsterminalen kommer mycket riktigt
att lampa sig for olika slags arbetsplatser och verksamheter. Pa de platser ddr man kan
astadkomma en tillfredsstillande boendemiljo, till exempel med avseende pa buller, kan
bostédder bli aktuellt.

¢ Omradet kring nuvarande Postterminal borde kunna nyttjas bittre i planeringen
av ett nytt Resecentrum. Aven omradet norr om Postterminalen skulle kunna
utformas, anpassas och nyttjas till indamal med anknytning till Resecentrums
framtida behov. Exempelvis foreslas korttidsparkering och taxiangoring pa
vistra sidan norr om Nobeltunneln (Sid 42). Bittre vore istillet att nyttja
omradet kring Postterminalen for dessa dandamal i ett utokat framtida
Resecentrum. Diremot kan en pendlarparkering med fordel anldggas vid
omradet beldget pa vistra sidan. Forslaget innebér en ny gangforbindelse under
sparen omedelbart norr om Nobeltunneln (Sid42). Behovet bor dverviagas
noggrant eftersom det finns en uppenbar risk att tunnlar skapar otrygghet och
darfor inte anvinds i nagon storre utstrackning.

Kommentar: Omradet mellan Resecentrum och Svampen ska i framtiden utvecklas och
bli en naturlig del av innerstaden och ytan kring Postterminalen kan i viss man nyttjas
for Resecentrums framtida behov. Omradet kring Postterminalen bedoms dock ligga
for langt fran kédrnan av Resecentrum for att utgora en bra plats for taxiangoring, men
kan kanske lampa sig for korttidsparkering.
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Stiftelsen Hem for Gamla i Orebro/SHG Seniorboende

Sammanfattning:

Stiftelsen dger fastigheten Liljan 5 (Angelgarden) intill Vasatorget och viljer att
begrinsa sina synpunkter till omradet kring Vasatorget och dess nirhet.

Stiftelsen haller helt med om forsta meningen pa sid 35 i planforslaget, stiftelsen menar
att den &r verkligen ett understatement! En mera 6de, 6dslig och séllan trampad
markbit i centrala Orebro gar knappast att uppbringa. Och d& menar vi innanfor cirkeln
och parkeringsplatserna.”

Stiftelsen upplever att marken “innanfor cirkeln™ 1 stort endast anvénds av
gangtrafikanter och cyklister i 6stlig och vistlig riktning fran och till tunneln och
visterut via Ekersgatan (frimst) och Angelgatan. Vidare menar de att bilister frimst
soker parkeringsplatser intill cirkeln vid Vasatorget. De menar att Vasatorgets gang- och
cykelvig har blivit en genomfartsled. Stiftelsen instaimmer 1 slutsatserna att forst prova
enklare I6sningar dn nya bebyggelser med kontorshus eller liknande. De menar att det
skulle forstora torgets karaktir och till och med riskera att det inte blir nagot torg kvar.
For att fa ett levande torg anser stiftelsen att kommunikationsmojligheterna maste bli
avsevirt bittre. Stiftelsen foreslar att genom att fa till stand en attraktiv gang- och
cykelled i sydlig och nordlig riktning ldngs Vistra Bangatan kan vara ett sitt att fa ett
levande torg. Ett grundldggande inslag i forslaget dr ocksa en bro dver Svartan over
Vista park enligt sida 30 i planforslaget. Ett béttre nyttjande av parken skulle ddrmed
komma automatiskt menar stiftelsen. Vidare foreslar de att en attraktiv gang- och
cykelled forbi Vasatorget lings sparomradet norrut mot resecentrum.

Dessutom skulle ett underlédttande for biltrafiken i nordlig och sydlig riktning vara ett
satt att forbattra kommunikationerna och darmed mojligheterna till ett levande
Vasatorg. Som exempel tar de upp Karlslundsgatan in via torget och norrut. ’Pa torget
far bilarna fa bara kora med vildigt lag hastighet med flera hinder. Dock littare och
mera naturligt n i dag.” Men de anser att det dnda ska vara mojligt att enkelt och
naturligt na torget, kunna passera och fortsitta. Detsamma giller norrifran. Stiftelsen
foreslar att dven Vistra Bangatans norra del ska utnyttjas for mer biltrafik. De anser inte
att det idag ar en levande gata, utan i stort bara en stor parkeringsplats. ”"Mer trafik
norrifran och mojligheter till mer levande Vasatorg.” Som slutsats skriver stiftelsen:
“battre kommunikationer — mer levande miljo och forutséttningar for for kaféer,
restauranger och andra métespunkter pa Vasatorget”.

Kommentar: Attraktivare gang- och cykelforbindelser norrut och soderut ingar i
planen, liksom en bro 6ver Svartan vid Vista park. Mindre kompletterande byggnader
och aktiviteter pa torget kan skapa forutsittningar for en mer levande plats. Att
underlétta for biltrafiken bedoms didremot inte gora Vasatorget mer levande.
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Synpunkter fran enskilda personer

Fran inskickade brev

Leif G:son Nygard

Berggatan 25, 703 64 Orebro

Angaende Resecentrum: Inlimnad synpunkt foredrar White Architects forslag for
Resecentrum (Resecentrum integrerat i stadsmiljon).”..ett resecentrum i tva plan, med
ett cykelrum pa nedre plan, dr innovativt och framtidsinriktat.. (..) samma forslag
rymmer ocksé en kollektivtrafikbana mellan sjilva stationsomradet och Ostra Bangatan,
vilket &r alldeles utmarkt for att 6ka kollektivtrafiken i straket mellan Svampen och
Gustavsvik.”

Angiende Ostra Bangatan ir synpunkten som sadan: ” Jag gillar ocksa skarpt
forslaget att gora Ostra Bangatan, frin Resecentrum till Svampen, till en stadsgata. Det
ligger i linje med att 6ka innerstadskaraktiren; mojliggora exploatering langs med
jarnvigen och Ostra Bangatan till service-, handels- och kontorsomrade och dirmed
fortdta staden och gora den mer inbjudande vid infart norrifran. Dessutom behdver Norr
som stadsdel upprustning for att bli attraktivare for boende och foretagare. Tillsammans
med byggnation av bostadsomradet i kvarteret Mejeriet bidrar diarfor en stadsgata till en
gynnsam utveckling av omradet norr om Resecentrum.”

Angaende omradet vid Svampen: "Bygg badhus med gymnastikhall! Det har en rad
fordelar: Ett helt nytt bostadsomrade kommer att byggas i kvarteret Mejeriet med ca 600
lagenheter. Ett nytt bostadsomrade pa norr dr delvis redan klart: Rynningeasen. Dir bor
manga barnfamiljer. Tva skolor ? férutom alla férskolor ? finns pa Norr: Norrbyskolan
och Olaus Petri skola. Sedan har vi alla andra innevanare dels pa Norr City, dels vister
om jarnvagen, i Gamla Hjérsta, dels i Lillan och Hovsta. Alla dessa ? barn, elever, ldrare
och alla andra 6rebroare pa Norr ? skulle vara betjidnta av ett bad- och gymnastikhus pa
terminalomradet.

- Ett bad- och gymnastikhus skull och bli ett 7nav? for viss service- och handel i
Svampen-omradet vilket ligger i linje med fortitning av innerstaden och exploatering av
omradet efter jarnvigen och Ostra Bangatan.

- Ett bad- och gymnastikhus pa terminalomradet skulle pa ett naturligt sétt vara den
norra dndhéllplatsen (Svampen) for kollektivtrafikbanan mellan jirnvigen och Ostra
Bangatan och bidra till 6kat kollektivresande i innerstaden. Tillsammans med ett
parkeringshus i omradet skulle detta resande forstérkas ytterligare.

- Befintliga badhus i Orebro ? Brickebacken, Eyrabadet, Hagabadet, Gustavsvik ?
kommer inte att ricka till for en starkt vixande stad med 6ver 150 000 innevanare inom
8 ar. Gustavsvik har dessutom en storre malgrupp dn de lokala badhusen och forutom
Orebro stad #r inriktade pa Sverige och Europa vilket pa sikt minskar tillgingligheten
till bad for barn och ungdomar vissa tider.

- Barn och ungdomar i Orebro vill digna sig t gymnastik, men de fir inte plats i
befintliga lokaler. En lang ko har uppstatt ? och det ér djupt olyckligt! Kommunen
maste skapa plats for dem. Att barn- och ungdomar vill réra sin kropp ska prioriteras
eftersom det motverkar skador och sjukdomar pa sikt. Redan idag lider barnen och
ungdomarna fysiskt av alltfor lite kroppslig rorelse ? manga har barnfetma ? och
psykiskt stress p g a. alltfor mycket sittande vid TV, dator, ldsplatta och smartphones.
Det paverkar skolresultaten och pa sikt Sveriges vilstand.

Det ér av dessa skil som jag foreslar att ett kombinerat bad- och gymnastikhus byggs
vid ? Svampenterminalen?

Jag dr overtygad och att alla pa Norr, fran Hovsta till Norr City, fran Gamla Hjirsta till
Rynningeasen, kommer att appladera och skicka faktiska och virtuella rosor till
Stadsbyggnadskontoret om detta blir verklighet! En av dem &r jag.”
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Kommentar: Synpunkterna noteras och skickas ocksa vidare till Kultur- och
fritidsforvaltningen.

Kjell Larsson

Angaende Resecentrum: Inlimnad synpunkt ir att jirnvigen genom stan ska séinkas i
tunnel. Motiveringen ér att det skulle frigéra manga stora och viardefulla ytor for
Resecentrum och bebyggelse.

Angaende Ostra Bangatan: Ostra Bangatans bredd foreslas bibehallas for all trafik till
USO, resecentrum och eventuell kvarvarande handel i Norrcity. ”Alternativet dr att
flytta USO till Marieberg eller Lillin. Ostra Bangatan kommer forr eller senare behova
kompletteras med sparvagnstrafik.”

Angaende Gustavsvik: ”Vid Gustavsvik maste parkeringsytor ordnas for fullt
utnyttjande av anldggningar, det ricker inte med nagon form av genomsnittsform.
Jamfor med Eyraomradet vid fotbollsmatcher eller Adolfsberg centrum sedan
byggnadet av bostdder pa gamla parkeringsplatsen har paborjats.”

Kommentar: Kommunfullméktige fattade 2012 beslut att den befintliga jarnvigen ska
vara kvar i ytldge. Planforslaget utgar fran detta. Avsikten dr att antalet korfalt ska
behdllas pd Ostra Bangatan men gatan kan fi mindre métt, mindre refugyta, ging- och
cykelbanor och trdad och dirigenom bli en trevligare gata. Enligt detaljplanen for
Gustavsvik ska 550 parkeringsplatser ordnas framfor entrén, i parkeringshus och pa
marken. Ytterligare parkering ska ordnas vid kvarteret Tappstillet.

Ulla-Britt Jansson
”Det som behovs och dnskas dr en 50-meters simbassing utomhus!”

Kommentar: Synpunkten noteras och vidarebefordras till Kultur- och
fritidsforvaltningen.

Thomas Alréus

“Resecentrum maste byggas ut, som ni vet. Bygg 6ver, inte under, jarnviags- och
nuvarande busscentrum, med ett nytt dick. Mer bussar far plats + en hel del parkeringar.
Nir det géller Vasatorget. Nér vil jarnvagssparen dr overtickta med ett betongblock.
Bygg ett hotell. Torget far da en naturlig del, park, av hotellplatsen. MAO. Bygg in hela
strackan fran Gustavsvik till Svampen. Massor med mark for komers frigors.”

Kommentar: I planforslaget sdger vi att bussterminalen och sparen kan byggas Gver i
framtiden om kanske 25 till 50 ar, i samband med att jarnvigen byggs ut, och ge plats
for ett storre Resecentrum. For Vasatorget finns inte motsvarande tankar pa stora
ombyggnader utan dir handlar det om mindre kompletteringar, t.ex. en cafépaviljong,
och att tillfora platsen aktiviteter av olika slag. Mgjligheten att bygga dver sparen
begrinsas av risker med farligt gods.

Lennart Alm

Sammanfattning:

Lennart Alm har limnat in synpunkter baserade pa planforslagets kapitel bendmnt
Slutsats, sid 42. Lennart Alm &r positiv till forslaget om en pendlarparkering pa véstra
sidan av jarnvigen, norr om Nobeltunneln, pa Jernhusens fastighet. Angaende
bussterminalen som enligt planforslaget foreslas blir kvar, helt eller delvis, men kan
dven byggas over foreslar Lennart Alm att den ska byggas 6ver helt dnda fram till
sparen sa att taket blir en del av taket 6ver narmaste perrong. Vad giller planforslagets
del om nya héllplatser pa Ostra Bangatan mellan Jirnvigsgatan och Olaigatan —
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Alternativt dr en kollektivtrafikgata eller en kombinerad gata for kollektivtrafik och
ovrig trafik” anser Lennart Alm att en kollektivtrafikgata med hallplatser &r bra om den
kan fullfoljas langs storre delen av strickan Gustavsvik — Sodra station “eller 1 vart fall
Resecentrum — Svampenomradet”.

Lennart Alm ér positiv till planforslagets tanke om att fjarrbussar och kanske vissa
landsbussar skulle kunna fa en ny terminal pa Postterminaltomten, delen ndrmast
sparen. Lennart skriver:

”Utmirkt! For att korta avstandet - underlitta forflyttning till egentliga stationsomradet
med perronger - kan man anldgga rullande gangbanor under tak, som pa storre
flygplatser. Vissa tag kan ocksa stanna ldngre norrut #n i dag om perronger forlangs at
det héllet. Den tanken fanns med redan i forslagen kring Postterminalomradet.
(Detaljplaneforslag Bn 1052/2011)”

Angaende planforslagets férslag om ett undra entréplan fran Nobeltunneln for
cykelparkering och annat anser Lennart Alm att forslaget forutsitter att dldre byggnader

som idag star norr om stationshuset rivs (“ett undre entréplan for en terminalbyggnad i
plan med befintligt stationshus (bild White arkitekter sid 37) (...) Hér skulle man kunna
bygga in en hiss. Detta skulle underlitta forflyttning mellan sparomradet och den lidgre
liggande torgytan mellan cykel-gingtunneln under O. Bangatan och Nobeltunneln.”
Lennart menar att forslaget skapar 6ppna och 6verskadliga ytor med delvis
parkliknande atmosfir. Det medfor 6kad rorelse pa platsen vilket dven ger kénslan av
trygghet.”

Lennart Alm anser att det vore béttre att anvinda Postterminaltomten som redan idag
anvinds av privatbilister vid hdmtning och lamning av resande 4n att ligga
korttidsparkering och taxiangoring pa vistra sidan eller eventuellt till Nobeltunneln eller
ytor norr om Nobeltunneln pa den vistra sidan. Han motiverar sitt stallningstagande
med att det, enligt planforslaget skulle bli vildigt trangt for de som lamnar eller himtar
resendrer da flera persontag kommer eller avgar med korta mellanrum. Han menar att en
breddning av bron 6ver Nobelgatan skulle underlétta denna situation.

Lennart Alm stiller sig fragande till planforslagets tanke om att skapa en ny
gangforbindelse under sparen norr om Nobeltunneln. ”Varfor? Omotiverade tunnlar
skapar otrygghet i onddan! Om man behover ytterligare en tunnel, forutom den i dag
befintliga Nobeltunneln, bor den byggas sa att den dr bred, 6ppen och vil upplyst med
god dgonkontakt med omgivande bebyggelse, samt verkligen inleder till omfattande
gang- cykeltrafik. Sérskilt under den morka tiden pa dygnet finnas annars risken att den
tiankta tunneln blir outnyttjad, da man kan passera genom Nobeltunneln som férutom av
gang- och cykeltrafik dven anvinds av biltrafik.”

Angaende planforslagets forslag om att forbindelsen fran Jarnvéigsgatan forbittras,
antingen med passage i plan over Ostra Bangatan eller med en forbittrad, rakare tunnel
skriver Lennart Alm:

Tv4 alternativ; tunnel under O Bangatan eller 6vergiingsstille i markplan. Alternativet
med passage i markplan aterstéller delvis kontakten med Jarnvigsgatan som den var forr
i tiden. Ger Overblickbarhet och forstaelse for hur platsen fungerar ur
kommunikationssynpunkt. Risken dr pataglig att trafikproblem uppstar vid angrinsande
korsningar om trafiken stoppas upp vid ett 6vergangsstille. Om man viljer det
skisserade nya raka tunnelalternativet, kan man @nda behova ha ett trafikljusreglerat
overgangsstille for rullstolsbundna, barnvagnar, rullatorer samt resenirer med tungt
bagage/rullvaskor. Vid 6vergangsstillet bor man i sa fall montera ett "farthinder" - en
typ av zig-zag passage - for att forhindra att mianniskor kan kora/rusa ut pa gatan.
Forslag vid tunnelalternativet. Bygg en inglasad hiss fran markplan till tunneln
omedelbart intill O.Bangatan vid den breda trappa som finns med pé arkitektbyran
Whites forslag. I arkitektbyran Berg C.F. Moller forslag med resetorg finns ett hoghus
inritat pa skissen. Tanken ir att platsen ska "markeras". Torgytan dr begridnsad och kan
uppfattas som trang/inbyggd med detta hus. Fullf6ljer man tidigare forslag for
Postterminalomradet, med hoga byggnader dir, blir omradet kring Resecentrum dnda
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markerat. Det kan for norra stadsdelen uppfattas som en pendang till Behrns hoghus vid
Rudbecksgatan.

Kommentar: I planforslaget sager vi att bussterminalen och sparen kan byggas dver i
framtiden om kanske 25 till 50 ar, i samband med att jarnvigen byggs ut, och ge plats
for ett storre Resecentrum. Samma sak giller Nobeltunneln. Det undre planet skulle
kunna exploateras och bli entré och kanske cykelgarage i framtiden. Planforslaget
foreslar att befintliga byggnader pa Resecentrum ska vara kvar, i det ndrmare
tidsperspekivet. Bron dver Nobeltunneln kan inte breddas utan storre ombyggnader av
tunneln, eftersom den idag medger hogsta fri hojd for tunneln. For att kunna anvinda
den befintliga tunneln norr i Nobeltunneln, i h6jd med Postterminalen, krévs sikerligen
ombyggnader for att den ska bli attraktiv och trygg. Men den ingar i planforslaget for att
visa pa mojligheten att ordna ett gangstrak dér.

Gosta Andersson

Sammanfattning:

Gosta Andersson har inkommit med synpunkter kopplade samman med en kartbild
(bilaga). Synpunkterna giller korsning vid jarnvig i Hagaby, forslag pa en tunnel
mellan Ostra Nobelgatan/Vasagatan, en sinkning av korsningen Nobelgatan/Ostra
Bangatan med tva meter, en breddning av bron vid jarnvdgen éver Nobelgatan. Vidare
forslas att godstrafiken leds om utanfor stadskédrnan, upprittande av ett hotell pa stolpar
over Rudbecksgatan, ett parkeringshus pa vistra sidan av Sodra station samt en bred
gang- och cykeltunnel i kombination med passage till Sodra stations perronger. Gosta
Andersson motiverar forslagen enligt nedan:

¢ Korsningen i Hagaby:
Inkommen synpunkt &r att en viadukt byggs for att ersétta de tva korsningarna i
Hagaby. Forslaget motiveras med att det blir en béttre kontakt mellan Holmen
och Norr samt att det skulle ge en finare entré fran norra jarnvagsinfarten.

Kommentar: Planforslaget innehaller en ny passage forbi sparen vid Virkesvigen.
Planforslaget tar inte stidllning till om den skulle kunna ersitta bada
plankorsningarna i Hagaby.

e Tunnel mellan Ostra Nobelgatan/Vasagatan och séinkning av
Nobelgatan/Ostra Bangatan:
Forslaget dr att en tunnel for genomfartstrafiken (en fil for vardera riktning)
mellan Ostra Nobelgatan och Vasagatan byggs. Samtidigt foreslds det en
sinkning av korsningen Nobelgatan/Ostra Bangatan med tva meter. Fordelarna
menar Gosta Andersson ér att hela utrymmet mellan sparen och husen vid
Bangatan kan anvindas for Resecentrum samt att sénkningen av korsningen ger
bittre kontakt/sikt under jarnviagen.

Kommentar: Planforslaget tar stillning till att Ostra Bangatan ska vara kvar i
markplan.

¢ Breddning av bron vid jarnviigen over Nobelgatan:
Samtidigt (som ovan) bor bron vid jarnvigen dver Nobelgatan breddas for att ge
mojlighet till dubbelriktad trafik mellan Stationen och Postterminalen menar
Gosta Andersson.

Kommentar: Bron 6ver Nobeltunneln kan inte breddas utan storre ombyggnader av
tunneln, eftersom den idag medger hogsta fri hojd for tunneln. Den mojligheten
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finns i en langre framtid om jdrnvigen byggs ut.

¢ Led om godstrafiken utanfor stadskirnan:
Gosta Andersson anser att godstrafiken maste ledas om utanfor stadskédrnan.
Vidare skrivs det att “kostnaden for detta kan inte vara problemet, fordelarna pa
sikt overviger dessutom tydligt.”

Kommentar: Planforslaget utgar fran att godstrafiken #r kvar genom staden, men
mojligen finns att i framtiden att bygga ett yttre godsspar.

e Hotell pa stolpar 6ver Rudbecksgatan:
Forslaget ér att ett hotell pa stolpar byggs 6ver Rudbecksgatan, med entré fran
Eugénparken.

Kommentar: Ett hotell pa platsen &r svart att astadkomma utan storre ombyggnad av
Rudbecksgatan eller att hotellet 14ggs langt ovan mark da fri hojd i tunneln for storre
fordon maste uppritthallas.

e Parkeringshus pa vistra sidan (av Sodra station):
Gosta Andersson foreslar att hotellbygget limpligen kan kombineras med ett
parkeringshus pa vistra sidan, ’tunneln ska ju @nda byggas om.”

Kommentar: Synpunkten ir tillgodosedd i planforslaget.

* Bred gang- och cykeltunnel i kombination med passage till Sodra stations
perronger:
Forslaget ér att en bred gang- och cykeltunnel i kombination med passage till
Sodra stations perronger byggs. Vidare menar Gosta Andersson att denna tunnel
bor forldngas till Sodra allén vilket enligt insdndaren skulle ge en mycket
effektiv mojlighet till en s k cykelmotorvig mellan véstra stadsdelarna och
Orebro universitet.

Kommentar: Istéllet for en ny gang- och cykeltunnel vid Sodra station, som skulle
bli vildigt brant eller fa langa ramper, visar planforslaget pa mojligheten att bygga
en gangbro vid stationen och att bredda Hagatunneln sa att den rymmer breda
dubbelriktade gang- och cykelbanor. En framtida passage vid Sodra allén har
tillgodosetts i planforslaget.

Gunnar Kindenberg

Sammanfattning:

Gunnar Kindenberg har inkommit med synpunkter till planférslaget. En allmén
synpunkt &r att det &r en intressant utredning med manga goda idéer och ett
helhetsgrepp. Diremot anser Gunnar Kindenberg att det inte dr nodvindigt med en
samlad plan for hela omradet, ddremot dr Gunnar Kindenberg positiv till att principer
faststills enligt nedanstaende:

® innerstaden byggs ut

en blandad bebyggelse med bostdder och verksamheter
kvartersstad

stadsgator istéllet for trafikleder

kontinuerligt gatunit utan avstangningar

barridrer byggs bort

Gunnar Kindenberg har ldmnat foljande kommentarer och synpunkter:
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e Tva tagstationer (sid 7):
Lite ovanligt men inte unikt. Det finns inte bara i Stockholm, Goteborg och
Malmo utan dven i: Karlskrona C-Bergasa, 2 km; Mora C-Morastrand, 1 km;
Sundsvall C-Sundsvall V, 1 km; Ume& C-Umeé O, 2 km; Ostersund C-
Ostersund V, 1 km; Givle-Givle V, 2 km

Kommentar: Intressant upplysning, formuleringen 1 planforslaget har dndrats.

e Gora om trafikleder till stadsgator, exempel pa forindring (sid 11):
Lagg till entréer mot gatan och angoringsplatser, det &r viktigt; det gar att
foreskriva sadant i detaljplanen, se detaljplanerna for vistra delarna av
Sorbyingen.

Kommentar: Relevanta forslag, formuleringen i planforslaget har @ndrats.

e Oppna gator (sid 18):
Bra! viktigast dr Sodra allén, Jarnvigsgatan och Ribbingsgatan; bygg en
stadsgata genom Holmen som binder samman Baronbackarna med Norr. Vid
Jarnvigsgatan aterskapas dessutom siktlinjen mot stationshuset.

e LOD (sid 19):
Anldggningar av det slaget dr kanske svara att forena med stadsmissighet;
Landbotorpsallén ar ett avskrickande exempel.

Kommentar: Utrymmeskrivande dagvattenlosningar far inte rum men det finns
andra ytsnala Iosningar som till exempel biofilter/’raingarden” som kan anvindas.

¢ Skyddsavstand till jirnvigen (sid 23,24):
Vid Stockholm C, mellan jarnvigsomradet och Norra Bantorget finns
bebyggelse med kontor bara nagra meter fran sparomradet; hela den
bebyggelsen torde inrymmas inom de 25-40 m som hir antas vara svart att
bebygga.

Kommentar: Skyddsavstanden kommer att provas i detaljplaneringen.

e Straket fran Svampen till Gustavsvik (sid 25):
Kombinera alt Berg och White, (Rundquists bild gar inte att lzsa)

Kommentar: Illustrationerna over hela straket har ersatts med en ny.

e Sodra station (sid 27):
Viktigt att behalla stationen (lokal/regionaltag); det behovs en planskild GC-
forbindelse dven i sodra dnden av stationsomradet om man vill slippa genvigar
over sparen (till Virginska t ex); plankorsning med S6dra allén som 6ppnas for
biltrafik i bada riktningarna mot O Bangatan (stirker denna som stadsgata och
avlastar Fabriksgatan forbi Virginska)

Kommentar: Planforslaget anger en ny gangpassage 6ver sparen vid Sodra station
som allra viktigast for att 6ka sidkerheten. En framtida GC-passage vid Sodra allén

har ocksa pekats ut.

e Stationsentrén vid Hagatunneln (sid 28):
Bilangoring?
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Kommentar: Bilangoring i Hagatunneln kan vara mojlig i framtiden vid en storre
utbyggnad av sparen som dven kan omfatta tunneln.

e Vasatorget (sid 32):
Dalig bildkvalité, svart att se hur det dr tankt. Forslag: obelisk/ hog skulptur i
skiarningspunkten for gatorna som leder till Vasatorget; den finns redan under
julsdsongen (julgran)

Kommentar: Planforslaget anger att kompletteringar till exempel paviljonger kan vara
tankbart pa Vasatorget. Bilderna har tagits bort.

¢ Resecentrum (sid 35):
Flytta resecentrumet norrut till i fd postterminalen. Dir finns utrymme for
expansion. Med den utokning av tagtrafiken som kommer att behdvas framover
kommer det att behovas mer platt-formsutrymme och det finns inte utrymme
nog for det med nuvarande placering. Nuvarande busshallplatsytan kan
bebyggas. - P4 90-talet planerades for ett tredje spar mellan Orebro C och
Orebro S men planeringen nu bor goras s att det ryms fyra spar mellan Hovsta
och Adolfsberg (bef. resp. ev. anslutningspunkter for Nobelbanan).

Kommentar: I planforslaget redovisas tankbar plats for vissa resecentrumfunktioner
pa Postterminalen och mark reserveras pa vistra sidan for fler spar i framtiden.

Trafikverket gor en atgiardsvalsstudie med sikte pa att klara jarnvagstrafiken till ar
2050.

e Jirnvagsgatan — resecentrum (sid 41)
Vilj alt 2! Vid Stockholm C finns en plankorsning dver Vasagatan som vil har
ungefir motsvarande trafikfloden som O Bangatan och det verkar fungera utan
storre problem. Vi har ju £.6. en sddan korsning redan i Orebro: Ostra Bangatan-
Rudbecksgatan. - ”Shared space”? Gar det inte bra med “delat utrymme” eller
”delad yta” 1 stéllet?

Kommentar: I planforslaget tar vi inte stéllning till om gang- och cykeltrafiken ska
korsa Ostra Bangatan via ett signalreglerat 6vergangsstille eller en forbittrad tunnel.
Diremot kan vi konstatera att en ’shared space-16sning” nog ér utesluten grund av
trafiksdkerhets- och framkomlighetsskal.

Fran webben

Orebroarna har via en hemsida “jarnvagsomradet.orebro.se” kunnat skicka in
synpunkter och forslag under samradsperioden. Sammanlagt har 90 synpunkter lamnats
in. Av inkomna synpunkter dr 57 procent limnade av mén och 43 procent dr limnade av
kvinnor. Aldersgruppen 19-39 ar ir den vanligaste, den stér for 36 procent av inkomna
synpunkter. Den nista storsta aldersgruppen ér 40-59 ar och den gruppen star for 31
procent av inkomna synpunkter. Nedan dr en sammanfattning av samtliga synpunkter.
Synpunkterna i sin helhet finns i bilaga.

Forslaget ”Resecentrum, allmant”

- Tror att manga resenirer skulle uppskattas att det finns ett café inte bara
Pressbyran.

- Mala om tunneln vid Jarnvigsomradet!

- Bade forslagen later bra! Det behovs en tydlig vig till Jarntorget och centrum fran
stationen.
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- Omradena maste ha minst tva framsidor, en mot vister och en mot dster. Helst
kanske det bor vara fyra framsidor, mot norr, sdder, Oster och vister. Man ska
kédnna sig vilkommen fran vilket hall man dn kommer.

- Miljon behover bli lugnare, sitt plexiglasforsedd vigg mellan bilar och cykelbana
fran korsningen vid Gustavsgatan ner under Nobeltunneln och fram till korsningen
vid stationen.

Forslaget ”Storre resecentrum runt ett resetorg”

- Gillar idén att lyfta upp gangtrafik och cykeltrafik till samma plan som biltrafiken,
men olycksrisker och trafikstockning gor att en planfri korsning énda &r béttre.

- Hoghus for att skapa mer "storstadskénsla" dr inte onskvért.

Forslaget ”Resecentrum integrerat i stadsmiljon”

- Det dr flera som &r positiva till Whites forslag, som bade behaller den historiska
kdnslan men dven kdnns modern och 6ppen. Det kdnns hallbart, bade ekonomiskt,
ekologiskt och socialt, att utga fran vad som finns idag.

- En integrerad 16sning med den 6vriga stadsmiljon skulle fa bort "muren” som
jarnvigen och Ostra Bangatan i dag utgor mellan vister och centrum av Orebro.

Forslaget ”"Resecentrum angoring - direkt vid stationen”
- Trafiksituationen for angoring med taxi och privatbilar maste forbittras.
- Flytta angdringspunkten for taxi till vistra sidan

Forslaget ”Jarnvagsgatan Passage i plan

- Far inte bli tringre for biltrafiken.

- Blir en omvég for cyklisterna om det inte gar att korsa jarnvigen i hojd med
Olaigatan. Bredda istillet befintlig tunnel for att 6ka sikten och tryggheten.

Forslaget ”Jarnvagsgatan som planskild passage”

- Mycket modern och fin, den dppnar ett idag "trakigt" stélle. Sékrare att ga och
cykla dir istéllet for tunneln.

- En breddad och rak planskild underfart for cyklar och gaende fran Centralstationen
mot Jarnvigsgatan dr att foredra da antalet cyklar som passerar hir dygnet runt fran
och till de vistra stadsdelarna dr stort!

Kommentar Resecentrum: Synpunkterna noteras. I planforslaget har angoring for
biltrafiken flyttats till Postterminalen och till Ostra Bangatan som behdver byggas om
till en finare och tryggare stadsgata med gang- och cykelbanor och fler
passagemojligheter. Vi tar inte stillning till om géng- och cykeltrafiken ska korsa Ostra
Bangatan via ett signalreglerat 6vergangsstille eller en forbéttrad tunnel, men uppfattar
att manga &r positiva till en ombyggd tunnel.

Forslaget ”Sodra station, allmant”

- Sodra station borde byggas in nagot som liknar ett resecentrum och dér det 1att gar
att ta sig till Conventum via en planskild korsning.

- Eugénparken har potential och ska/borde leda folk till Conventum genom en trevlig
och livfull park. Gédrna nagot som lockar folk kanske en lekpark. Caféer ar alltid
trevliga och en cafépaviljong i parkmiljo vore ett vardefullt. Platsen behover bli
tryggare. Idag dr det mycket buskar som skymmer sikten och gor det olustigt pa
kvillen och pa vintern nir det dr morkt.

- Vad dr planerna for grusparkeringen som finns pa vistra sidan?

- Gar det att gora nagot at ljudnivan som det blir av plingandet och grindar som slar
vid jarnviagsovergangen for gangtrafikanter?

- Bittre cykelparkering behovs.
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- Lédgg ner Sodra station. Forlding omradet for Centralstationen soder ut. Ordna en
naturlig forbindelse i rit linje mellan S6dra och Centralen for cykel och gangtrafik.

Forslaget ”Sodra station, stationen forskjuts nagot norrut”
- Varfor ska vi flytta stationen ldngre norrut? Vad ar det ens for mening med tva
tagstationer om avstandet &r sa kort?

Forslaget ”Sodra station, stationen ar kvar i samma lage”

- Riv det nedgangna magasinet pa vistra sidan om Sodra Stationen och bygg nagot
vettigt dven hir. Kanske ett dldreboende for tagentusiaster?

- Hagatunneln borde breddas sa att utrymme finns for cykeltrafik at bada hallen pa
varje sida om tunneln.

- Tycker forslaget kvar i samma ldge kdnns bist da det anvéinder yta som idag inte
anvinds.

- Byggandet av planskilda 6ver-/undergangar over jarnviagen det kanske mest
prioriterade i hela det hir projektet.

- Orebro sddra borde utvecklas till en regional- och pendeltigsstation.

- Om stationen ska flyttas at nagot hall bor den flyttas soderut, i hojd med
Gustavsvik. Med tva stationer i en s liten stad som Orebro s ir det motiverat att
Oka avstandet mellan stationerna, inte minska avstandet.

Kommentar Sodra station: I planforslaget dr Sodra station kvar som tagstation pa
ungefidr samma plats med en ny sdker gangpassage dver sparen som ersitter dagens
grindar och signal. Eugénparken utvecklas till en park for olika aktiviteter. Pa vistra
sidan finns plats for parkermgshus och kontorsbyggnad. Hagatunneln behover byggas
om med breda dubbelriktade gdng- och cykelbanor. Inga tunnlar under Ostra Bangatan
planeras, utan gatan foreslas istillet bli en finare och tryggare stadsgata. De ytor som
idag anviénds for taxi och angoring pa ostra sidan planeras bebyggas med kontor med
service i bottenvaningen. Cykelparkering och vistelseytor ska bevaras ihop med parken.

Forslaget ”Ostra Bangatan, gatan behaller sin karaktar”

- Gatan ska l_qehélla nuvarande karaktir. Snart det enda stille i Orebro dir biltrafiken
flyter bra. Overgang for cyklister och fotgingare gar litt att 16sa med lamplig
tunnel.

Forslaget ”Ostra Bangatan, utvecklas som en gronare stadsgata”

- Orebro ska inte vara en bilstad, toppen om fotgiingare och cyklister kunde ta sig
mellan norra och sédra delen av centrum via Ostra bangatan.

- Forslaget om att skapa en gronare stadsgata r tilltalande. Vigen fran Svampen till
korsningen mot Nobelgatan upplevs som ett slags oattraktivt "industriomrade".

- Ligg Ostra Bangatan i en tunnel forbi Resecentrum och samtidigt utveckla den som
en stadsgata. Pa sa vis frigors yta for attraktiva bostiader- affirs- kontorsytor och
inte minst mojlighet att skapa ett resecentrum virt namnet.

- Det forsta man borde ta tag i &r att fa bort godsterminalen. Denna utgér ett mycket
fult inslag i gatubilden. Vad &r planerna for Norr?

- Kan vara 6nskvirt att sinka medelhastigheten p4 Ostra bangatan nigra km/h. Men
att "forstora" vdgarna genom att bygga avsmalningar osv kédnns riktigt dumt.

- Hur ir luftkvalitén och bullernivierna lings gatan? Ar det lampligt att gd och cykla
langs och i ndrheten av denna gata 6verhuvudtaget med nuvarande trafik och i
framtiden?

- Om man smalnar av gatan, var ska bilarna aka da? Man kan inte bara férdndra
(smalna av) denna gata utan att se helheten av transportsystemet. Alternativa vigar
vore bra att fa se forslag pa. Skulle gidrna se en cirkulationsplats vid Svampen.
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- Om trafikmingden minskas pa Ostra Bangatan och Rudbecksgatan/Hagatunneln
kan gangstrak 6ppnas mot Badhusgatan och parken fortsétta pa den sidan om
gatorna (hér finns vackra och stadsmissiga hus som fortjanar att lyftas fram), samt
dven mot Behrnhusen.

- En cykel- och gingvig som foljer O Bangatan skulle vara en klar forbittring for
cyklister och géende att nj olika delar av centrala Orebro. Gatuskyltar fér gdende
som visar var olika gator leder underlittar for de som kommer till var stad av olika
anledningar!

Kommentar Ostra Bangatan: Synpunkterna noteras. I planforslaget tydliggor vi att Ostra
Bangatan inte ska ldggas i1 en tunnel och att den ska bli en stadsgata med ungefar samma
kapacitet for trafik som idag. Busstrafiken behover prioriteras genom egna korfilt pa
vissa striackor. Vara berdkningar pekar inte pa problem med luftkvaliteten ldngs gatan.
Gang- och cykelbanor ldngs gatan ingar i planen. Godsverksamheten vid f.d.
Svampenterminalen ska avvecklas och omradet bebyggas.

Forslaget ”Vasatorget utvecklas som torg”

- Fler caféer och restauranger med uteserveringar, regelbunden torghandel

- Blomsterarrangemang pa torget ir vackert, och gidrna nagon gronska mot
bullerplanket mot jarnvéigen, kanske med lekplats?

- LAta linsbussar angora lings Ostra Bangatan for att pa sa sitt frigora Vasagatan och
Vasabron fran tung busstrafik? Gor om trafiklosningen for cyklister, bilister och
fotgédngare.

- Man maste man forst bestimma vilka typer av verksamhet man ska ha pa torget for
att bygga ritt typ bullerskydd invid jarnvédgen. Finns det inga privata initiativ?

- Plats for skatepark, speakers corner och ev. en musikscen.

Kommentar Vasatorget: Synpunkterna noteras. Det finns inga planer pa att dra om
busslinjerna frin Fabriksgatan och Vasagatan till Ostra Bangatan. Bullerskydd ser vi
som ett sitt att skdrma av platsen oavsett aktiviteter pa torget. Den fordjupade
oversiktsplanen ir ett sétt for kommunen att visa pa mojligheterna i jarnvigsomradet for
Ovriga intressenter.

Allmanna synpunkter

- Vibehover knyta ihop handelsomradet Holmen med resecentrum och senare dven
norr city och Ringstorp. Giarna med inslag av grona ytor och strak.

- Viktigt att inte bygga for titt inpa jarnvigen och begrinsa omradet kring Ostra
bangatan. En framtida jarnvig behover ha mojlighet att expandera med fler spar
och hogre hastighet.

- Forbittra gang- och cykeltunneln vid Tunnelgatan. Bor breddas och fa sig ett rejélt
lyft. Rusta upp tennisbanan, skapa ev. annan aktivitetsplan ex. basket.

- Man skulle kunna skapa en fantastisk "konsthall" som tagen aker igenom nér de
passerar Orebro. T#nk er att skapa en upplevelse som tigresenirer dver hela
Sverige kommer att tala om.

- Hur man l6ser bullerfragan? Ljudnivan dr véldigt hog nér framfor allt godstagen
bromsar in vid station eller dundrar forbi i hog fart. Godstagen borde inte ga
igenom innerstaden.

- Onskar att kommunen utreder mojligheten att bygga ett nytt spar vister om staden
enbart for godstrafiken.

- Jdrnvigen kan inte enbart ses i ett Orebroperspektiv utan maste ses i ett
riksperspektiv. Hur ska jarnvéigen utformas for att fungera sa vil som mojligt langt
fram 1 tiden?

- Orebro ir en fin liten stad som verkar virna om arkitekturen, fortsitta med detta!
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- En cykelled efter jarnvigen fran jarnvigsovergangen vid Hagaby, pa den vistra
sidan, hela vigen till Sodra station.

- For att kunna behalla ett levande centrum sa krivs att centrum ar lattillgéngligt for
bade resande med bil och andra framdriftsmedel.

- Orebro borde satsa pengar pa tunnelbana. Kanske en eller tvi linjer genom stan som
knyter ithop den bittre 4n med buss.

- Engagera 10-20 av de mest kreativa minniskorna i Orebro och fa deras synpunkter
i personliga moten. Det &r svart att tycka till utan att en kommunikation.

- Vem betalar? Det kiinns som om vissa delar borde bekostas av Jernhusen och vissa
av Lanstrafiken eller dr det kommunen som ska sta for hela kalaset?

Kommentar: I planen foreslar vi att gronstraket ldngs Lillan (vid Tunnelgatan) ska
knytas ihop och forldngas sdderut och Osterut vilket kan innebéra att tunneln gors om
och att andra aktiviteter kommer till férutom tennisbanorna. Det skulle dven bidra till att
knyta ihop Holmen med 6vriga staden. Kommunen har en langsiktig inriktning att flytta
godstagen till en ny bana utanfor staden, men i planen forutsitter vi att all tagtrafik ar
kvar genom Orebro. Vi tar hojd for att det kan behovas fler spar for persontrafiken i
framtiden. Ett cykelstrak fran Lillan och s6derut, pa vistra sidan av sparen, dr en
intressant idé och kan utvecklas som en del i ett gronstrak. I planen siger vi att Ostra
Bangatan ska byggas om till en stadsgata som skulle bidra positivt till tillgangligheten
till stadskédrnan. Tunnelbana ingar inte i planeringen men déaremot hdgt prioriterade
busslinjer som pa sikt kan 6verga i sparbunden trafik. Kommunen prévar olika former
av kommunikation. Mindre dialoggrupper édr ett bra forslag. For att genomfora de olika
projekten i jarnvigsomradet, t.ex. ombyggnad av Sodra station och Resecentrum,
behdvs manga aktiva intressenter. Fastighetsdgarna och Linstrafiken dr nagra av de
viktigaste.

Fran utstéllningen

Orebroarna har via en brevlada i utstillningslokalen kunnat limna in synpunkter och
forslag under samradsperioden. Sammanlagt har 132 synpunkter lamnats in. Nedan dr
en sammanfattning av samtliga synpunkter. Synpunkterna i sin helhet finns i bilaga.

Allmant resecentrum:

- Bittre anslutning till resecentrum behovs! Bade for bussar, taxi och privatfordon.

- Stor vénthall med restaurant, butiker och biljettforsiljning. Stationen behdver
fraschas upp!

- Biittre tillginglighetsanpassning. Varfor sa mycket trappor?

- Vibehover inte en till "Kriimaren" till Orebro. Inte heller mer glas och box
byggnader. Det dr inte snyggt.

- Tink framat. Ett sparvagnsniit mellan Orebro centrum och Marieberg. Sparvagnar
dr miljoméssiga och anliggs allt mer 1 stider.

- Omradet behover “6ppnas upp”, stadskdrnan och Vister maste bli mer
lattillgéngligt!

- Glom inte att tillgidnglighetsanpassa resecentrum!

- Sjalvklart maste det finnas rulltrappor vid 6vergangen over jarnvigen.

- Kan stationshuset inte vara kvar maste man bygga nagot som ser ut som en station.
Hoppas att det gar att bygga virdiga hus som ocksa moter funktionsbehovet, att
man ocksa ser till utsidan.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Tillgéngligheten ar viktig pa Resecentrum och
méste tas omhand i den fortsatta detaljerade planeringen. I planen siger vi att Ostra
Bangatan ska byggas om till en stadsgata som skulle bidra positivt till tillgdngligheten
till stadskdrnan. I planforslaget har angoring for biltrafiken flyttats till Postterminalen
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och till Ostra Bangatan for att bland annat ge plats for vistelse och service fér dem som
reser. Prioriterade kollektivtrafikstrak (finns i planen) kan pa sikt kan 6verga i
sparbunden trafik.

Resecentrum integrerat i stadsmiljon

- Whites forslag ar en favorit. Med oppna mojligheter och snyggt upplidgg ger det
Orebro den ritta kinslan och charmen. Kinns lockande!

- Det ser ut som att ni vill riva den gamla stationsbyggnaden. Lat bli med det! Nytt dr
fint, men det dr mycket finare med de gamla fina husen.

Kommentar: Stationsbyggnaden ska vara kvar, men dess tillbyggnad skulle kunna rivas
for att ge plats for andra viktiga resecentrumfunktioner.

Storre resecentrum kring ett resetorg

- Rundqvists idéer med mer gronomraden och smarta grona fasader dr onskvirt! En
satsning pa solpaneler och energibesparande luftkonditionering i storre byggnader.

- Berg CF Mollers forslag intressantast! Skapar hus och gator som kommer att sta sig
i decennier. Lyft trafik o byggnader 6ver jarnvéigen! Da slipper ni grava ner jvg!

Kommentar: I planforslaget dr det en forutsittning att jarnvéigen dr kvar 1 ytldage. Att
bygga 6ver jarnvigen och gator kan vara mojligt i framtiden i samband med att
jarnvédgen byggs ut.

Allmant kring passager

- Forbittra sikten 1 korsningen Gustavsgatan/Nobelgatan Mojlighet att ta sig under
Nobellgatan utefter Centrumleden! Gangtiden 6ver overgangstillet 4r pa tok for
kort.

- Det behovs ett ordentligt 6vergangsstille for cyklister och gangtrafikanter vid
postterminalen.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Ett signalreglerat 6vergangstille over Ostra
Bangatan vid Postterminalen finns med i detaljplanen for Postterminalen.

Ostra Bangatan:

- Positivt om den utvecklas som en gronare stadsgata.

- Tror inte p4 avsmalning av Ostra Bangatan, trafikvolymen r for stor. Det
kanske fungerar med dagens trafik men inte morgondagens. Kan omvandla dess
gestaltning utan att minska kapacitet, ok att minska hastighet men inte kapacitet.

- Saknar en vettig analys av trafikflodet. Pa bilderna ser det ut som att ni vill
reducera antal korfilt for bilar pd Ostra Bangatan. Bilarna lir ju inte bli firre nér
Orebro viixer och centrum fortitas!

Kommentar: I planforslaget ska Ostra Bangatan bli en stadsgata med ungefir samma
kapacitet for trafik som idag, dvs med samma antal korfilt. Busstrafiken behover
prioriteras genom egna korfilt pa vissa strackor.

Sodra station

- Behall ldget och utveckla Sodra station. Lat det bli en bussforbindelse gidrna via
Ladugardsdngen-Sorbydngen till universitetet. En plats for rapbattles, skateparker
eller freerunning parker?

- Korsningen for gangtrafikanter maste bli sidkrare! Viktigt att tunneln blir bredare
for cyklister och gangare, men dven bilister.

- Ar Sodra station nodvindig?
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Kommentar: I planforslaget dr Sodra station kvar som tagstation pa ungefir samma plats
med en ny sidker gadngpassage dver sparen som ersitter dagens grindar och signal.
Eugénparken utvecklas till en park for olika aktiviteter. Hagatunneln behover byggas
om med breda dubbelriktade gang- och cykelbanor. Forslaget pa ny busslinje
vidarebefordras till ansvariga for kollektivtrafiken. Sodra station fyller en viktig
funktion for pendlare och studerande ungdomar, och for besokare till Conventum. Med
okat tdgresande i regionen 6kar behovet av att ha tva tigstopp i Orebro.

Allmanna synpunkter

- En fordndring i staden dr vidlkommen och behovs néstan. Ett moderniserat
samhdlle innebér en fordndring som kan gora att vi ser saker pa ett nytt och fint
sdtt. Vill ha en gronare och 6ppnare stad, diar ménniskor ur olika generationer
kan bo och leva tillsammans! Bevara parkerna. Bra med fornyelse! Antligen ska
kommunen modernisera city, bevara det fina i Orebro men med inslag av
modernitet.

- Skapa interaktiv leplats-aktivitetsomrade i nérhet till centrum, typ
spoklekplatsen i Varberg. Breda 6ppna gangvigar med god belysning men satsa
pa trevliga sittplatser att vila benen pa som férhojer ett ombonat intryck.

- Bygg inga fler allt for fargade fasader och balkonger. Det ricker med
rittscentrum. Lite mer kénsla for den gamla staden skulle inte skada.

- Om kommunens vision med ldnspendel, utbyggd Nobelbana kommer det att pa
sikt krivas fler spar genom Orebro. Vore bra att redan nu reservera planera for
dessa Jarnvagsspar.

- Tink pa logistiken bide lokalt och regionalt, alla ska inte till Orebro centrum
utan vidare, till ex yttre industriomrade, och da maste det finnas anslutningar.

- Gor ett kulturstrak 1dngst banan plats for konsthall m.m. Ett kulturhus for alla.

- Satsa stort och griv ner jarnvédgen. Ingen avskiljande barridr! Det skapar stor
markyta for bostidder, kontor och fria ytor.

- Gor en Norra station for taget vid Svampen terminalen. Ofta har lokalbussen gatt
ndr man kommer till Resecentrum.

- Gl0m inte bort tunneln/tunnlarna mellan Tunnelgatan och Holmen. En mérk och
obehaglig tunnel dir bl.a. manga skolbarn passerar varje dag.

- Stora ddsliga torgplatser i betong har och kommer troligen aldrig ge merviérden
eller skapa attraktiv offentlig mjljo.

- I'en framtida miljokonsekvensbeskrivning bor ni betinka energiatgang pga
byggnadsval (stora Oppna ytor &r trevliga men leder till stora energiforluster pga
viarmelidckage). Ténk pa risken med att transportera farligt gods i nédrheten av
Svartan om det omradet byggs ut.

- Forsok fa igang 6ppna ytor for att forhindra "rackartyg". Undvik tunnlar, trappor
och slutna rum. Vid Karlaparken och Vasatorget behovs det i1 forsta hand
atgdrder.

- Dags att bygga mer pa hojden inne i stan. Det #r dags att sluta ta jordbruksmark i
ansprak den kommer att behovas i framtiden.

- Ser mycket ofta hur folk korsar jarnviagsparet bade barn, gaende och sldpande pa
cyklar. Tagen tutar ofta. En gangtunnel vore dirfor onskvird vid den stingda
overfarten vid Gustavsvik.

Kommentar: Vi tar hojd for att det kan behdvas fler spar for persontrafiken i framtiden.
Kommunfullméktige beslutade 2012 att inte griava ned den befintliga jarnvéigen i en
tunnel, sa darfor utgar planeringen nu fran att jarnvéigen dr kvar i ytldge. I planen
foreslar vi att tunneln vid Lillan och Tunnelgatan gors om sa att den blir tryggare.
Planen innehaller mycket byggbara ytor, ddr merparten av den nya bebyggelsen kan ha
6-10 vaningar. Ett nytt strak eller passage foreslas over eller under jarnviagen vid
Gustavsvik, men nér den ska byggas framgar inte i planen.
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